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Die farblichen Markierungen dienen zur Kennzeichnung von
Benchmarkfolien und Auswahl in der ,,S“- und ,,M“-Variante

Glossar

Markierung der verschiedenen Raumebenen
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”

Markierung von Benchmark-
folien mit allen Vergleichs-
regionen aus Osterreich,
Schweiz, Niederlande,
Bayern und Hessen

Kennzeichnung der Folien
die nur in der M-Variante
enthalten sind

~

”

Markierung von reduzierten
Benchmarkfolien mit Fokus
auf Osterreich und Schweiz

Kennzeichnung der Folien,
die in der S- & M-Variante
enthalten sind

N~
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Ziel der vorliegenden Analyse ist die Ableitung von Handlungs-
empfehlungen zur Verdoppelung der OPNV-Nachfrage

Einleitung

Hintergrund

Das Bundesland Baden-W Urttemberg
verfolgt systematisch das Ziel,
Vorreiter und Wegbegleiter fur eine
nachhaltige Mobilitat zu werden.

Dazu wurde im aktuellen
Koalitionsvertrag von 2016 u. a.
vereinbart, den 6ffentlichen Verkehr
nicht nur in den Ballungsrdumen
intensiv auszubauen, sondern
flachendeckend im gesamten
Bundesland.

Erklartes politisches Ziel ist es dabei,
mit einer offensiven Strategie, die
Nachfrage im 6ffentlichen
Personennahverkehr (OPNV) bis zum
Jahr 2030 gegeniber dem Jahr 2010
zu verdoppeln, um damit eine
Verkehrswende im Sinne der
formulierten Klimaschutzziele
einzuleiten und konsequent
voranzutreiben.

4 287
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Zielsetzung Bundeslandern Bayern und Hessen

Um einen fundierten Aufsatzpunkt fur durchgefihrt.

die Ableitung von Potenzialen und Schwerpunkte der Analyse sind die
Handlungsschwerpunkten zu haben, folgenden Aspekte:

hat das Ministerium fur Verkehr civity
damit beauftragt, eine ,umfassende
raumbezogene Analyse der Angebots- )
und Nachfragesituation des OPNV in * Angebotsqualitat des OPNV
Baden-Wirttemberg®“ zu erstellen. - Fahrpreisniveau und Preis-

Inhalte Leistungsverhaltnis im OPNV

» Strukturelle und verkehrliche
Rahmenbedingungen

Im Rahmen des Projektes wurde der + Akzeptanz und Marktanteil des
offentliche Personennahverkehr im OPNV

gesamten Bundesland, systematisch,
umfassend und raumlich differenziert,
erhoben, analysiert und bewertet.

Im Rahmen der Analysen werden die
wesentlichen Wechselwirkungen und
Einflussfaktoren auf den Erfolg bzw.
Neben einer Binnenanalyse Baden- die Potenziale des OPNV dargestellt
W rttembergs auf Ebene der und analysiert.

Verbiinde, der Stadt- und Landkreise
sowie auf Ebene der Gemeinden,
wurde ein breit angelegter
Quervergleich mit TeilrAumen aus der
Schweiz, aus Osterreich, aus den
Niederlanden sowie aus den

Auf Basis der Analysen und der
Best-Practice Beispiele werden die
Potenziale und Handlungs-
empfehlungen fir Baden-
Wrttemberg abgeleitet.
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Im Rahmen der Untersuchung wurden die wesentlichen
Einflussfaktoren fur den Erfolg des OPNV analysiert

Studiendesign

Struktureller Rahmen OPNV-Angebot
Raum & Bevdlkerung Angebotsqualitat
Einwohner- und Angebotsdichte raumlich und zeitlich
Siedlungsdichte Netzdichte
Bevolkerungsprognose (ErschlieBung, Erreichbarkeit)
Altersstruktur Taktdichte
Schiiler und Studenten APNV (Tagesverlr.aluf, V\./ochenende.)
Arbeitsplitze Nachfrage Verk_ehrsmltt_elmlx (Bus-Schiene)
Tourismus Flexible Bedienungsformen
@ Einhaltung Landesstandard
Modal Split
Anteil
Intermodalitat
Bike & Ride
Park & Ride
Verkehr
Pkw-Verfuigbarkeit Fahrpreise
Tarifniveau

Preis-Leistungs-Verhaltnis
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Fur den Quervergleich wurden Raume mit &hnlichen
strukturellen Voraussetzungen ausgewahit

Quervergleich

« Provinz Noord-Brabant mit 4 i
COROP-Regionen (= 4 Landkreis) 1=

+ 20 Gemeinden < 20 TEW

* 4 Gemeinen 20-100 TEW

* 4 Gemeinden 100-1.000 TEW
* > ca. 2,5 Mio. EW

 Teile von Bayern und Hessen
3 Verbiunde (VGN, VVM, RMV)
46 Landkreise

* 629 Gemeinden < 20 TEW

* 59 Gemeinen 20-100 TEW

* 8 Gemeinden 100-1.000 TEW
> ca. 7,9 Mio. EW

» 22 Verbliinde
» 44 Landkreise

» Vorarlberg
+ 988 Gemeinden « 1 Verbund
<20 TEW _ _
. * 4 Bezirke (= Landkreis)
* 92 Gemeinen ,
20-100 TEW * 90 Gemeinden < 20 TEW

. 7 Kantone (ZH, TG, AR, Al, SG;
* 9 Gemeinden SH;GL = 7 Landkreise)

O B0 B 2 Verbiinde (ZVV, Ostwind)

2 El e e B 371 Gemeinden < 20 TEW

11 Gemeinen 20-100 TEW

2 Gemeinden 100-1.000 TEW
> ca. 2,5 Mio. EW

» 4 Gemeinen 20-100 TEW
> ca. 0,4 Mio. EW

, P CIVITY Jamgmen
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8 L85

Als Benchmark-Regionen wurden vergleichbare Gebiete im
DACH-Raum und den Niederlanden ausgewahlt

Benchmark-Regionen

Baden- VGN und VVM RMV VVV Ostwind und Noord-
Wirttemberg (Bayern) (Hessen) (AT) ZVV (CH) Brabant (NL)
e it ]
L ‘.‘Vt 3 ;’5 e ‘ PN ‘3 ' ‘
t = % : : oy
Flache (in km?) 13.954 13.586 2.583 5.947 5.084
Einwohner (in Mio.) 2,65 5,19 0,39 2,49 2,53
Dichte (EW pro km?) 307,32 189,99 382,16 150,15 418,1 497,28
Stadte <20 Tsd. EW 988 390 239 90 371 20
Stadte 20-100 Tsd. EW 92 12 47 4 11 40
Stadte 100-1.000 Tsd. EW 9 3 5 0 2 4
Guter Guter These: ,Best These: ,Best Bester Fit
struktureller Fit struktureller Fit Practice Practice in NL
OPNV* OPNV*

@) @) ) ) )
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9 287

Als Benchmark-Regionen wurden vergleichbare Gebiete im
DACH-Raum und den Niederlanden ausgewahit

Benchmark-Regionen — Auswahlkriterien

L,

Baden-Wiirttemberg

MINISTERIUM FUR VERKEHR

Auswahl Benchmarking-Regionen

VGN und VVM (Bayern): Nachbarbundesland mit
gutem strukturellem Fit. Vergleichbarkeit zu BW in
landliche Siedlungsstrukturen und Stadten wie
Nurnberg und Wiirzburg.

RMV (Hessen): Nachbarbundesland mit gutem
strukturellen Fit. Vergleichbarkeit zu BW durch
ahnliche Verflechtungsraume, z. B. um Frankfurt am
Main, Wiesbaden und Darmstadt sowie Stuttgart,
Mannheim/Ludwigshafen und Heidelberg.

VVV (AT): Osterreichisches Nachbarbundesland mit
vergleichbaren landlichen Siedlungsstrukturen und
Best Practice-OPNV fiir diesen Regionstyp.

Ostwind und ZVV (CH): Nachbarkantone mit
vergleichbaren Stadt-Land-Strukturen um Zirich
und Stuttgart, sowie Best Practice-OPNV fiir diesen
Regionstyp.

Noord-Brabant (NL): Bester struktureller Fit zu BW
in den Niederlanden als eher landliche Provinz mit
vergleichbaren Stadten wie Eindhoven und Tilburg.

CIVITY Jgemen
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Einleitung

Angebotsdichte und Siedlungsdichte
Verkehrsmittelmix im OPNV (Schiene-Bus)

Netzdichte und Taktdichte

Erreichbarkeit des OPNV und
Bedienqualitat

Angebotsdichte im Tagesgang

Angebotsreduktion am Wochenende

Flexible Bedienformen
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Die 6sterreichischen und schweizerischen Benchmark-
regionen eignen sich als Best-Practice-Vorbilder fir BW

Angebotsqualitdt — Zusammenfassung (1/5)

1 — Alle ausgewéahlten Benchmarkregionen in D, AT, CH und NL weisen &hnliche strukturelle
Unterschiede und Gemeinsamkeiten wie die Regionen in Baden-Wlrttemberg auf und sind
daher als Basis fiir den Quervergleich sehr gut geeignet.

2 — Die Angebotsdichte des OPNV in den deutschen Benchmarkregionen (BY, HE) weist
sehr &hnliche Strukturen wie Baden-Wirttemberg auf und ist daher fir einen Best-Practice
Vergleich mit Vorbildfunktion nicht interessant fir Baden-Wirttemberg.

3 — Die Angebotsdichte des OPNV in den niederlandischen Benchmarkregionen ist
signifikant schlechter als in allen anderen Regionen und daher flr einen Vergleich bzw. als
Vorbildfunktion nicht interessant fur Baden-Wiurttemberg.

4 — Die Angebotsdichte in den Osterreichischen und schweizerischen Regionen ist,
abgesehen von einzelnen Ausnahmen, in allen Raumkategorien und fur die meisten
Bezugsgrolien, signifikant besser als in Baden-Wirttemberg und daher als Best-Practice-
Vorbild sehr gut geeignet und interessant flir Baden-Wurttemberg.

Hinweis: Die Nummerierung dient der besseren Lesbarkeit und stellt keine Priorisierung dar.
. Management
By civit
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Die Angebotsdichte in AT und CH ist in vergleichbaren
Raumen signifikant besser als in Baden-Wdrttemberg

Angebotsqualitdt — Zusammenfassung (2/5)

5 — Die Angebotsdichte in den dsterreichischen und schweizerischen Regionen ist,
abgesehen von einzelnen Ausnahmen, in allen Raumkategorien signifikant besser als in
Baden-Wlrttemberg — sowohl bezogen auf die Einwohnerzahl als auch auf die
Siedlungsdichte in den jeweiligen Raumkategorien.

+ Beispiel:
— Trotz leicht geringerer Siedlungsdichte ist das Angebot im ZVV (Zurich) tiber 40 %
dichter als im VVS.

— Das Angebot im VVV (Vorarlberg) ist tiber 240 % (d. h. ,2,4-fach®) dichter als in
vergleichbar dicht besiedelten Verbiinden Baden-Wlrttembergs.

6 — Insbesondere die schweizerischen Best-Practice-Regionen kombinieren tendenziell eine hohe
Angebotsdichte an schienengebundenen Verkehrsmitteln mit einer hohen
Angebotsdichte des Busverkehrs. Dies fallt insbesondere beim ZVV und bei den Stadten
Zirich und St. Gallen auf.

7 — Die Best-Practice-Regionen in der Schweiz und in Osterreich kombinieren tendenziell eine
hohe Netzdichte mit einer hohen Taktdichte. Der Fokus liegt dabei aber klar auf einer
hoheren Taktdichte. Werktags ist die Taktdichte um ein Vielfaches hoher als in Baden-
Wrttemberg.

Hinweis: Die Nummerierung dient der besseren Lesbarkeit und stellt keine Priorisierung dar.
. Management
28 civit i
12 SR Consultants
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Die Angebotsdichte in AT und CH ist in vergleichbaren
Raumen signifikant besser als in Baden-Wdrttemberg

Angebotsqualitdt — Zusammenfassung (3/5)

8 — Die ErschlieBung der Einwohner mit dem OPNV Ulber die Zubringer Rad und FuRweg ist in
Baden-Wirttemberg hoch. Die Erschlielung mit dem SPNV ist erwartungsgemal etwas
geringer.

* Mit dem Fahrrad erreichen mehr als 99 % der Einwohner und zu Ful3 85 % der
Einwohner in maximal 5 Minuten eine OPNV-Haltestelle.

* In ganz BW erreichen 40 % der Einwohner in maximal 5 Minuten und 68 % in maximal
15 Minuten die ndchste SPNV-Haltestelle mit dem Fahrrad.

9 — Die grundsatzlich gute Erreichbarkeit des SPNV/OPNV in Baden-Wrttemberg, macht
deutlich, dass sich Fahrgastpotenziale durch eine optimale Verkntpfung von Rad und
SPNV/OPNV d.h. durch den Ausbau der B+R Infrastruktur erschlieRen lassen.

10 — In gesamt BW wird im SPNV werktags zwischen 5 und 24h zu knapp 90% ein 60- Min-Takt
erreicht, d. h. zur vollstandigen Erfillung des Landesstandards miissen die restlichen
TaktlUcken identifiziert und gefullt werden.

Hinweis: Die Nummerierung dient der besseren Lesbarkeit und stellt keine Priorisierung dar.
. Management
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Die Angebotsdichte in AT und CH ist in vergleichbaren
Raumen signifikant besser als in Baden-Wdrttemberg

Angebotsqualitdt — Zusammenfassung (4/5)

11 — Die ErschlieBung der Einwohner mit einem FuRweg von 15 Minuten zur nachsten OPNV-
Haltestelle (inkl. flexibler Bedienformen) mit einem 60-Minuten Takt an Werktagen ist bereits
hoch.

* Werktags zwischen 5h und 24h erreichen 61 % aller Einwohner einen im 60-Min-Takt
verkehrenden OPNV innerhalb von 15 Min. FuRweg

« Zwischen 5 und 22h erreichen 69 % aller Einwohner einen im 60-Min-Takt und 38 % aller
Einwohner einen im 30-Min-Takt verkehrenden OPNV innerhalb von 15 Min. FuRweg

12 — Die vergleichende Analyse der Tagesganglinie des OPNV-Angebots verdeutlicht das
uberwiegend signifikant dichtere Angebot in den schweizerischen und Gsterreichischen
Benchmark-Regionen.

13 — Insbesondere die Tagesganglinien des OPNV-Angebots in den schweizerischen Teilraumen
zeigen, dass das Angebot morgens tendenziell friiher verdichtet wird und insbesondere in
den Abendstunden deutlich langer ein dichtes Angebot gefahren wird als in Baden-
Wrttemberg — sowohl werktags, als auch am Wochenende.

Hinweis: Die Nummerierung dient der besseren Lesbarkeit und stellt keine Priorisierung dar.
. Management
8 civit
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Die Angebotsdichte in AT und CH ist in vergleichbaren
Raumen signifikant besser als in Baden-Wdrttemberg

Angebotsqualitdt — Zusammenfassung (5/5)

14 — Insbesondere in den schweizerischen Region wird das Angebot an Wochenenden deutlich
weniger ausgediunnt als in Baden-Wirttemberg — und das bei einem signifikant h6herem
Ausgangsniveau. Damit ist der OPNV in der Schweiz auch im Freizeitverkehr am
Wochenende eine echte Alternative zum eigenen Pkw.

15 — In dinn besiedelten Ra&umen und in sehr schwach nachgefragten Zeiten konnen flexible
Bedienformen eine wichtige Erganzung zum Taktverkehr sein, flexible Bedienformen
kommen auch in den Best Practice Regionen in der Schweiz und in Osterreich zum Einsatz.

16 — In den schweizerischen und 0Osterreichischen Benchmark-Regionen sind ,,flexible
Bedienformen* auf wenige Teilraume mit sehr geringen Einwohnerzahlen und tiberwiegend
auf den Abend- und Nachtverkehr fokussiert. Die Benchmark-Regionen setzen primar auf
,starren Linienverkehr mit dichten Takten.

17 — Die Ausgestaltung der flexiblen Bedienformen in Baden-Wurttemberg ist hochgradig
uneinheitlich und nicht standardisiert, was zu Zugangsbarrieren fur den Kunden fihrt. Dies
betrifft u. a. Uneinheitlichkeit in der Benennung der flexiblen Bedienformen, uneinheitlichen
Regelungen fur Voranmeldefrist und teils fehlende Informationen zu den Angeboten in den
Fahrplanauskunftssystemen.

Hinweis: Die Nummerierung dient der besseren Lesbarkeit und stellt keine Priorisierung dar.
. Management
8 civit
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Methodik

* Aus gesamthafter Sicht des

Fahrgastes umfasst die Angebots-
gualitat neben der Dichte des
Angebots auch Kriterien wie
Plnktlichkeit, Zuverlassigkeit,
Platzkapazitat und Sauberkeit.
Diese Aspekte sind nicht von
unserer Methodik erfasst, da sie
nicht flachendeckend
georeferenziert fur einzelne
Raumeinheiten oder zeitlich
differenziert vorliegen.

Wir konzentrieren uns auf eines der
essenziellen Qualitatskriterien,
namlich dem Aspekt, ob und in
welchem Umfang Uberhaupt ein
Nahverkehrsangebot zur Verfligung
gestellt wird.

Der Vergleich des Nahverkehrs-
angebots erfolgt mehrstufig in
folgenden Schritten:

Baden-Wiirttemberg

MINISTERIUM FUR VERKEHR

Haltestellenabfahrten pro
Siedlungsflache, gewichtet mit
der Geschwindigkeit der
verschiedenen Verkehrsmittel

Gegenuberstellung der
Angebotsschwerpunkte Bus
versus Schiene, bezogen auf die
Siedlungs- und Verkehrsflache
(Suv)

Vergleich der Angebots-
gestaltung hinsichtlich
Netzdichte versus Taktdichte,
auch separat fur Bus und
Schiene

Vergleich der Erreichbarkeit des
OPNV bezogen auf die
Siedlungs- und Verkehrsflache
(Suv)

Vergleich der Netzdichte
hinsichtlich der mittleren
Haltestellenabstande

METHODIK

Vergleich der Angebots-
gestaltung hinsichtlich der
tageszeitlichen Angebotsdichte

Vergleich der Angebots-
gestaltung hinsichtlich der
Angebotsreduktion am
Wochenende

Anteil des lokal emissionsfreien
OPNV am Gesamtangebot

Erflllung des fir den SPNV
definierten Landesstandard

Angebotsgestaltung flexibler
Bedienformen

civity
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Die Analysen der Angebotsqualitat fokussieren auf die
Angebotsdichte bezogen auf die Siedlungsflache

Methodik METHODIK

A
A
@
7
®

Erlauterung

s 9 : - Die Angebotsdichte im OPNV kann mit zwei
@ ] /uforund der deutlich Kennzahlen ermittelt werden.
o R hoheren Siedlungsdichte _ _
< (N schneidet Stuttgart — 1) Haltestellenabfahrten bezogen auf die Einwohner
S Il bezogen auf die Einwohner . .
= 14
73 MR - schiechter ab als Baden- S (SK) 2) Haltestellenabf_z_slh rten bezogen auf die Siedlungs-
= I Baden ° und Verkehrsflache (SuV)
3 11 HD (SK) oF (5K * In der politischen Kommunikation ist der
e 10 - RS ~ PRS0 Einwohnerbezug haufig einfacher zu vermitteln
< 9 - ° UL (SK L . :
g o HNKQ K(SK) o * Fachlich ist der Einwohnerbezug problematisch, da
c ;] . VA (SSK)) o+ BAD (SK) Raume mit hoher Siedlungsdichte trotz besserem
= 6 | KA \ ES\‘/LB °TU Angebot im Quervergleich schlechter abschneiden
S EM " wn RT . : .
i 51 R LO N e —— Sachgerechter ist der Bezug zur Siedlungsflache,
5 4| UCHN|[pPFegp 8. VS : - : da hiermit die tatsachliche Erschlield litat
b5 HD .Gp VSl Sicdlungsgebiet deutlich a hiermit die tatsachliche ErschlieBungsqualitat von
E 3 A BLHDH ‘\é\-:—VUT ;;ARKN schlechter erschlossen Siedlungsgebieten beschrieben wird
3 2 1 ®e als in Stuttgart
% L OGMOS BC<RW J
T n FDS\S|G RV WT Quelle: civity
' TBB ' ' ' ' '
® 10 15 20 25 30 35

Haltestellenabfahrten pro 100 Einwohner

® GrofR3stéadte mit StraRenbahnen @ Hochverdichteter Raum @ Verdichtungsraum und Randzone Landlicher Raum verdichtet @ Landlicher Raum

Quelle: Hst.-Abfahrten nominal (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), EW (Destatis 2018)
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Die Analysen der Angebotsqualitat berticksichtigen die
Geschwindigkeit der Verkehrsmittel d. h. von Bus und Schiene

Methodik METHODIK
Kreise, nominal Kreise, geschwindigkeitsgewichtet

18 - S
S 17 - > : P S (SK)
@ 16 - gl Geschwindigkeits-
= t=ll gewichtung kompensiert
() 15 - a .. "
= groflere Haltestellenabstande
S 14 1 S (SK) —a beim Schienenverkehr?
® 13 - c
c 12 (@)
= & 12
k5 o HD (%) o PF (SK)
B 10 - PF (SK) o N ®KA (SK)
p ®FR(SK) o UL (SK) = 10
= 91 KA(SK) o ° g ® FR (SK)
2 8 1 HN(SK) o e MA (SK K
= Y BAD (SK) p= 3 - Iy (SK) UL (SK)
c 7 EM BB MA (SK) ¢ 9] HN (SK) °
3] FDS \ \ ES LB o TU c 7 ry HD LB ®eTU  BAD (SK)
+— 6 =
£ KA \WN ® 6 - er \ \ WN &
® 5 HD | \ ow 5 5 \KANLOBB_» RT
xS 4 RLBLHDHPF GP o ®RT g MOS g\ &P o\.

i LO @ /a —VS . [} 4 HN VS
5 3 N S FN N o S \\\. .?km
= — ®
2 2| RA \C\WT SHA "AA @ 5 JHDH—>p2 f\\SHA
@ 14 0G “\~HN~BC RwW W TUT = a ULTgg— RW N\ S A KON
T 0 TBB "SIG "MOS RV Quelle: civity T o FDS\S|G WTCW TuT Quele: civiy
I T T T T T 1 T T T T T
5 10 15 20 25 30 35 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32
Haltestellenabfahrten pro Werktag und pro 100 Einwohner Haltestellenabfahrten pro Werktag und pro 100 Einwohner

® GrofR3stéadte mit StraRenbahnen @ Hochverdichteter Raum @ Verdichtungsraum und Randzone Landlicher Raum verdichtet @ Landlicher Raum

Schiene: Stralenbahn, Stadtbahn, U-Bahn, S-Bahn, RB und RE; ohne Fernverkehr.
Quelle: Hst.-Abfahrten (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), EW (Destatis 2018)
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Raume mit hoher Siedlungsdichte lassen sich effizienter
mit dem OPNV erschlieRen als Raume mit geringer Dichte

Angebotsdichte und Siedlungsdichte METHODIK
Vereinfachte Erlauterung des Diagramms Kreise

S

o | - Geringere Siedlungsdichte, » Hohere Siedlungsdichte,

I - S

d. h. ungunstigere Voraus- d. h. guinstigere Voraus-
setzungen fir effiziente setzungen fir effiziente
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g’ » Hohere Angebotsdichte, d. h. « Hohere Angebotsdichte, d. h. ;
g viele Haltestellenabfahrten pro viele Haltestellenabfahrten pro g
g Siedlungsfléche; sehr viele pro Siedlungsflache; pro g
() Einwohner Einwohner eher im Mittelfeld (@)
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Q trotzdem dichten Angebot Angebot Q
c ®© c ®©
G <= Ge= @
=8 + Geringere Siedlungsdichte, + Hohere Siedlungsdichte, d. h. =8 8
8 = d. h. ungiinstigere Voraus- glnstigere Voraussetzungen N =
% setzungen fur effiziente fur effiziente ErschlieBung mit -c% 7
S ErschlieRung mit dem OPNV dem OPNV s 6 !
% + Geringere Angebotsdichte, « Geringere Angebotsdichte, % 5 !
= d. h. wenig Haltestellen- d. h. wenig Haltestellen- = f
Q abfahrten pro Siedlungsflache abfahrten pro Siedlungsflache Q 4 !
© - Raume mit unglinstigeren + Raume mit guten © 3 !
I Voraussetzungen und Voraussetzungen, aber I 2 !

= geringem Angebot geringem Angebot i

'% Quelle: civity 0 ! Quelle: civity

Niedrig Hoch 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000 3.500 4.000 4.500 5.000 5.500
Siedlungsdichte (Einwohner pro km2 SuV) Siedlungsdichte (Einwohner pro km2 SuV)

® GrofR3stéadte mit StraRenbahnen @ Hochverdichteter Raum @ Verdichtungsraum und Randzone Landlicher Raum verdichtet @ Landlicher Raum

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), EW (Destatis 2018)
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Raume mit hoher Siedlungsdichte lassen sich effizienter
mit dem OPNV erschlieRen als Raume mit geringer Dichte

Angebotsdichte und Siedlungsdichte METHODIK
Vereinfachte Erlauterung des Diagramms Kreise
18 - ,
| | °
- Raume mit - :
= ,iberdurchschnittiich dichtem - 18] :
= Angebot im Verhéltnis zu den S 15 i
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s 9 7 |
© . . ©
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1) . I} 4 A 1
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£ Voraussetzungen £ 3 !
- Réaume die tendenziell ihr 27 i
Quelle: civity Potenzial nicht ausschdpfen (1) i , Quelle: civity
Niedrig Hoch 1.000 1.500 2.000 2.500 3.000 3.500 4.000 4.500 5.000 5.500
Siedlungsdichte (Einwohner pro km2 SuV) Siedlungsdichte (Einwohner pro km2 SuV)

® GrofR3stéadte mit StraRenbahnen @ Hochverdichteter Raum @ Verdichtungsraum und Randzone Landlicher Raum verdichtet @ Landlicher Raum

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), EW (Destatis 2018)
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In zahlreichen Verbtinden bleibt die OPNV-Angebotsdichte
hinter den siedlungsstrukturellen Potenzialen zurtck

Angebotsdichte und Siedlungsdichte in Baden-Wulrttemberg

Verbinde
8 - 1
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|
1
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1 1
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Siedlungsdichte (Einwohner pro km2 SuV)

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), EW (Destatis 2018)
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Die Angebotsdichte in den Verbtinden Ostwind, VVV und
ZVV ist deutlich hoher als in Baden-Wdurttemberg

Angebotsdichte und Siedlungsdichte im Vergleich

Verbunde
11 - , °
i Interpretationsbeispiel: w
10 - . o i Trotz leicht geringerer Siedlungsdichte
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i
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), EW (Destatis 2018, Statistik Austria 2019, BFS
2017, CBS Statline 2019)
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Kreise
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Auch bei vergleichbarer Siedlungsdichte unterscheidet sich
die Angebotsdichte in den einzelnen Gruppen zum Tell stark

Angebotsdichte und Siedlungsdichte in Baden-Wulrttemberg

Kreise
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Siedlungsdichte (Einwohner pro km2 SuV)

® Grof3stéadte mit StraRenbahnen @ Hochverdichteter Raum @ Verdichtungsraum und Randzone Landlicher Raum verdichtet @ Landlicher Raum

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), EW (Destatis 2018)
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Auf Kreisebene schneiden vergleichbare Regionen in AT und
CH Uberwiegend deutlich besser ab als Baden-Wdurttemberg

Angebotsdichte und Siedlungsdichte im Vergleich
Kreise
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Regionen ® DE-BW ® AT ©CH
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (cé*ﬁﬁ{h‘:”%ls, C?oEgrhl?ch Imﬁeﬁ-il(—)usn‘esgl—bensity 2015), EW (Destatis 2018, Statistik Austria 2019, BFS

2017, CBS Statline 2019)
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Osterreichische und schweizerischen Gemeinden weisen
eine signifikant hohere Angebotsdichte auf

Angebotsdichte und Siedlungsdichte im Vergleich

Gemeinden ab 25 Tsd. Einwohner
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), EW (Destatis 2018, Statistik Austria 2019, BFS

2017)
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Gemeinden

Die grol3eren schweizerischen Gemeinden weisen eine
signifikant hohere Angebotsdichte auf als Gemeinden in BW

Angebotsdichte und Siedlungsdichte im Vergleich

Gemeinden ab 100 Tsd. Einwohner
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), EW (Destatis 2018, Statistik Austria 2019, BFS

2017, CBS Statline 2019)
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Gemeinden

Die mittleren schweizerische Gemeinde weist eine signifikant
hohere Angebotsdichte auf als Gemeinden in BW

Angebotsdichte und Siedlungsdichte im Vergleich

Gemeinden ab 50 Tsd. bis 100 Tsd. Einwohner
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), EW (Destatis 2018, Statistik Austria 2019, BFS

2017, CBS Statline 2019)
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Gemeinden

Osterreichische und schweizerischen Gemeinden weisen
eine signifikant hohere Angebotsdichte auf

Angebotsdichte und Siedlungsdichte im Vergleich

Gemeinden ab 35 Tsd. bis 50 Tsd. Einwohner
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Der Verkehrsmittelmix verdeutlicht das Verhaltnis zwischen
Bus und Schiene im OPNV-Angebot

Verkehrsmittelmix METHODIK
Vereinfachte Erlauterung des Diagramms Kreise
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® GrofR3stéadte mit StraRenbahnen @ Hochverdichteter Raum @ Verdichtungsraum und Randzone Landlicher Raum verdichtet @ Landlicher Raum

1) Schiene: StralRenbahn, Stadtbahn, U-Bahn, S-Bahn, RB und RE; ohne Fernverkehr.
Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015)
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Auf Verbundebene unterscheidet sich der Verkehrsmittelmix
zum Tell deutlich — GUberwiegend dominiert das Busangebot

civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-Wirttemberg 2020 - Langfassung

Verkehrsmittelmix im Vergleich

KvV

Interpretationsbeispiel:

Der ZVV weist sowohl das dichteste
schienengebundene Angebot auf (S-
Bahn und Tram), als auch das mit
grolRem Abstand dichteste Busangebot

ZVV

Interpretationsbeispiel:

Innerhalb Baden-Wirttembergs weisen der
VVS und der KVV das dichteste
schienengebundene Angebot auf. Beim KVV
geht dies einher mit einer geringen
Angebotsdichte des Busverkehrs

Quelle: civity
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1) Schiene: Straenbahn, Stadtbahn, U-Bahn, S-Bahn, RB und RE; ohne Fernverkehr
Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015)
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Gemeinden

civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-W iirttemberg 2020 - Langfassung

In grol3eren Gemeinden ist der Verkehrsmittelmix sehr
unterschiedlich ausgepragt — das Busangebot dominiert

Verkehrsmittelmix im Vergleich

Gemeinden ab 100 Tsd. Einwohner
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k] | .
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| Quelle: civity
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Haltestellenabfahrten Schiene? pro Werktag und pro ha SuVv
Regionen ® DE-BW ® DE-Sonstige ® AT ©CH NL

1) Schiene: Straenbahn, Stadtbahn, U-Bahn, S-Bahn, RB und RE; ohne Fernverkehr
Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), EW (Destatis 2018, Statistik Austria 2019, BFS
2017, CBS Statline 2019)
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Gemeinden

civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-W iirttemberg 2020 - Langfassung

In mittleren Gemeinden ist der Verkehrsmittelmix sehr
unterschiedlich ausgepragt — das Busangebot dominiert

Verkehrsmittelmix im Vergleich

Gemeinden ab 50 Tsd. bis 100 Tsd. Einwohner
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Haltestellenabfahrten Schiene? pro Werktag und pro ha SuVv
Regionen ® DE-BW ® DE-Sonstige ® AT ©CH NL

1) Schiene: Stral3enbahn, Stadtbahn, U-Bahn, S-Bahn, RB und RE; ohne Fernverkehr.
Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), EW (Destatis 2018, Statistik Austria 2019, BFS

2017, CBS Statline 2019)
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Aus der differenzierten Analyse von Netz- und Taktdichte
lassen sich erste Ansatze fur Verbesserungen ableiten

civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-Wiirttemberg 2020 - Langfassung

Netz- und Taktdichte (Bus und Schiene) METHODIK
Vereinfachte Erlauterung des Diagramms Kreise
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3 4,0 - ® !
Z | Quelle: civity 1 Quelle: civity
35 _—
Niedrig Hoch 0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200 220 240 260 280

Taktdichte (Abfahrten pro Haltestelle) = Soll-Abfahrtsdichte

® Grof3stadte mit StralRenbahnen

Taktdichte (Abfahrten pro Haltestelle) = Soll-Abfahrtsdichte

® Hochverdichteter Raum @ Verdichtungsraum und Randzone Landlicher Raum verdichtet @ Landlicher Raum

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015)
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Der ZVV fallt mit einer Kombination aus hoher Netzdichte
und hoher Taktdicht auf

Netz- und Taktdichte (Bus & Schiene) im Vergleich
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015)
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Kreise

Auf Kreisebene zeigt sich eine starke Streuung der
Taktdichte bel gleicher Netzdichte

Netz- und Taktdichte (Bus & Schiene) im Vergleich

Kreise
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015)
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Gemeinden aus CH und AT fallen mit einer Kombination
aus hoher Netzdichte und hoher Taktdicht auf

Netz- und Taktdichte (Bus & Schiene) im Vergleich

Gemeinden ab 25 Tsd. Einwohner
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), EW (Destatis 2018, Statistik Austria 2019, BFS
2017)
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Gemeinden

civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-W iirttemberg 2020 - Langfassung

Winterthur und Zurich fallen mit einer sehr hohen
Taktdichte bel den grof3eren Gemeinden auf

Netz- und Taktdichte (Bus & Schiene) im Vergleich

Gemeinden ab 100 Tsd. Einwohner
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Quelle: civity
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Taktdichte (Abfahrten pro Haltestelle)
Regionen ® DE-BW ® DE-Sonstige ® AT ©CH NL

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), EW (Destatis 2018, Statistik Austria 2019, BFS

2017, CBS Statline 2019)
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Es wird die Erreichbarkeit des OPNV sowie die Qualitat der

Bedienung untersucht

Ubersicht der Analyseebenen

Erreichbarkeit des OPNV 1

Erschlie3ung der
Einwohner

a5

METHODIK

Bedienungsqualitat (Standard)

Kombination aus

2

Taktfrequenz und Bedienzeiten

| |
N 8:00 /

—8:45 8:15—

v 8:30 \ 7
| |
6:00 — 22:00

\

Verkntpfung von
Erschlieung der Einwohner
und Bedienungsqualitat
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civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-W iirttemberg 2020 - Langfassung

Basis der Analysen sind die raumlichen Erschliel3ungs-
gebiete der Haltestellen nach Wegezeit-lIsochronen

Ermittlung der erschlossenen Einwohner

Quelle: civ{

METHODIK

Erlduterungen

Quelle: civ{

v

- Erschlossen

Nicht erschlossen

Quelle: civﬁ

Quelle: civ{

Baden-Wiirttemberg
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1. Fir jede Haltestelle werden
ErschlieBungsgebiete
berechnet (Erreichbarkeit zu
FuR/Rad in 5, 10 und 15
Minuten)

2.  ErschlielBungsgebiete, die

sich Uberschneiden, werden
zusammengefasst

ErschlieBungsgebiete
werden mit den Einwohner
verschnitten

4. Der Anteil der Einwohner,

der innerhalb der
ErschlieBungsgebiete liegt,
wird ermittelt und auf die
gesamten Einwohner
bezogen
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Kreise

civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-Wiirttemberg 2020 - Langfassung

Das Lesebeispiel erlautert die korrekte Interpretation der
nachfolgenden Diagramme

ErschlieBung der Einwohner METHODIK
OPNV-
Kreise Gesamt

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 100%
bF (SK \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \ \

Lesebeispiel:

90 % der Einwohner im Landkreis Esslingen
erreichen mit einem FuRweg von 5 Minuten
eine OPNV-Haltestelle, weitere 9 % mit

PF einem FuRweg zwischen 5 und 10 Minuten

KA | Quelle: civity

Anteil Einwohner, der in x Minuten Reisezeit an das OPNV-Angebot angebunden ist
<5 Minuten I zwischen 5 und 10 Minuten 8 Zzwischen 10 und 15 Minuten B nicht erschiossen
Quelle: Hst.-Isochronen (civity 2020), EW (100m Zensus Grid 2011)

o 8 CIVITY Jamgenen
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Kreise

In BW erreichen 85 % aller Einwohner in weniger als 5 Min.
FuBweg eine OPNV-Haltestelle

ErschlielBung der Einwohner .
OPNV- @
Kreise Gesamt

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 100%
BW (gesamt)

Anteil Einwohner, der in x Minuten Reisezeit an das OPNV-Angebot angebunden ist
[ <5Minuten B zwischen 5 und 10 Minuten [ zwischen 10 und 15 Minuten I nicht erschiossen

civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-W iirttemberg 2020 - Langfassung

Quelle: Hst.-Isochronen (civity 2020), EW (100m Zensus Grid 2011)
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In BW erreichen 99 % aller Einwohner in weniger als 5 Min.
Fahrradfahrt eine OPNV-Haltestelle

ErschlieBung der Einwohner
OPNV- SVE
Kreise Gesamt

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 100%
BW (gesamt)
PF (SK

Anteil Einwohner, der in x Minuten Reisezeit an das OPNV-Angebot angebunden ist
[ <5Minuten B zwischen 5 und 10 Minuten [ zwischen 10 und 15 Minuten I nicht erschiossen

civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-W iirttemberg 2020 - Langfassung

Quelle: Hst.-Isochronen (civity 2020), EW (100m Zensus Grid 2011)
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Kreise

In BW erreichen knapp 8 % aller Einwohner in weniger als 5

civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-W iirttemberg 2020 - Langfassung

Min. Ful3weg eine SPNV-Haltestelle

Erschliefung der Einwohner

Kreise

SPNV

®)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85%
BW (gesamt)

90 %

95% 100 %

KA (SK)
KA

HN (SK)
EM

LO
PF (SK)
FR

Quelle: civity

Anteil Einwohner, der in x Minuten Reisezeit an das OPNV-Angebot angebunden ist
< 5 Minuten B zwischen 5 und 10 Minuten [ zwischen 10 und 15 Minuten I nicht erschiossen

Quelle: Hst.-Isochronen (civity 2020), EW (100m Zensus Grid 2011)
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Kreise

In BW erreichen 40 % aller Einwohner in max. 5 Min. Fahrrad-
fahrt eine SPNV-Haltestelle. 68 % in maximal 15 Minuten.

Erschliefung der Einwohner

SPNV
Kreise

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 100%

BW (gesamt) . . . . . . . .
KA (SK)
KA

Quelle: civity

Anteil Einwohner, der in x Minuten Reisezeit an das OPNV-Angebot angebunden ist
< 5 Minuten B zwischen 5 und 10 Minuten [ zwischen 10 und 15 Minuten I nicht erschiossen

CIVITY Jgemen

civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-W iirttemberg 2020 - Langfassung

Quelle: Hst.-Isochronen (civity 2020), EW (100m Zensus Grid 2011)
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civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-Wiirttemberg 2020 - Langfassung

Die Prufung der Bedienungsqualitat folgt
grundsatzlich der Logik des Landesstandards

Umsetzung Standard in berechenbare Regeln METHODIK

49

Textliche Vorgabe:
JAUf allen Schienenstrecken des Landes wird als landesweites Mindestangebot
grundsétzlich ein 1-Stundentakt von 5:00-24:00 Uhr garantiert.”

Anwendung in diesem Projekt:
~Jede Linienverkehrshaltestelle muss mindestens 2 Abfahrten pro Zeitscheibe (1 Abfahrt bei SPNV-
Endhaltestellen) innerhalb der flir den Landesstandard relevanten Bedienzeiten anbieten”

Weitere Detaillierung in diesem Projekt (Darstellung auf Folgefolien):
* Berechnung SPNV/Gesamtverkehr

* Wochentags/samstags/sonntags

» Verschiedene Erfullungsgrade

P CIVITY Jamgenen
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civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-Wiirttemberg 2020 - Langfassung

In der Analyse wird gepriuft, zu welchem Grad die
geforderte Bedienungsqualitat erfullt ist

Methodik: Berechnung Erfullungsgrad METHODIK

Berechnung des Erfullungsgrads allgemein:

Anzahl Zeitscheiben welche am jeweiligen Untersuchungstag (DI, SA, SO)
mindestens 2 Abfahrten aufweisen

Erfallungsgrad

(nach Zeitscheiben)

Summe der Zeitscheiben Uber alle Hst.in der gesamten Bedienzeit

Zu welchem Grad ist die
geforderte
Bedienungsqualitat erfullt?

} Berechnung misst den Grad der Erfillung als Anteil der den Standard erfiillenden Zeitscheiben an der Summe der
gesamten Zeitscheiben.

- P CIVITY Jamgenen
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civity 2020/// Ergebnisberi

Das Basisszenario orientiert sich an den Bedienzeiten des

SPNV-Landesstandards

Ubersicht Szenario

Bedienungsqualitat (Standard) - Basisszenario

Bedienzeiten analog zum Landesstandard
» Werktag 5-24 Uhr (19h)
« Samstag 7-24 Uhr (17h)
« Sonntag 7-24 Uhr (17h)

Approximierter Takt: 60min

51 S8
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civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-W iirttemberg 2020 - Langfassung

Werktags wird der Standard (SPNV) bel mindestens

89 % aller Zeitscheiben erreicht Basis-Szenario
60-Min-Takt im SPNV 1 spnv 60
Werktag 5:00-24:00 Uhr Samstag 7:00-24:00 Uhr Sonntag 7:00-24:00 Uhr

0 10 20km 0 10 20km 0 10 20km

94005
700, 100%,
919 9900
TR
. % 00 a0 %
(66%) 38%
619%; ‘
ofmb %
4
Mind. 89 % der Zeitscheiben Mind. 85 % der Zeitscheiben Mind. 82 % der Zeitscheiben
erfillen den Standard erfullen den Standard erfillen den Standard
Uber 19 Stunden hinweg Uber 17 Stunden hinweg Uber 17 Stunden hinweg

1) Mindesterfillungsgrad entsprechend Definition der Methodikfolien.
(Unschéarfen kdnnen durch nicht in der Fahrplanauskunft dargestellte Verkehre entstehen.)
Quelle: Hst.-Abfahrten (civity 2020)
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civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-W iirttemberg 2020 - Langfassung

Werktags wird der Standard bel mindestens

61 % aller Zeitscheiben erreicht
60-Min-Takt im SPNV + OPNV + Flex D

Werktag 5:00-24:00 Uhr Samstag 7:00-24:00 Uhr

0 10 20km

Mind. 61 % der Zeitscheiben Mind. 52 % der Zeitscheiben
erfillen den Standard erfullen den Standard
Uber 19 Stunden hinweg Uber 17 Stunden hinweg

Basis-Szenario
OPNV- | 60 o

-Min-

Gesamt|  Tak

Sonntag 7:00-24:00 Uhr

0 10 20km 0 10 20km

(Y

9,
18% 580
5500

Mind. 48 % der Zeitscheiben
erfillen den Standard
Uber 17 Stunden hinweg

1) Mindesterfillungsgrad entsprechend Definition der Methodikfolien.
(Unschéarfen kdnnen durch nicht in der Fahrplanauskunft dargestellte Verkehre entstehen.)
Quelle: Hst.-Abfahrten (civity 2020)
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civity 2020/// Ergebnisberi

In diesem Analyseschritt wird die Bedienungsqualitat des
Basisszenarios auf die erreichten Einwohner bezogen

Ubersicht Szenario METHODIK

Bedienungsqualitat (Standard) - Basisszenario

Bedienzeiten analog zum Landesstandard
» Werktag 5-24 Uhr (19h)

Approximierter Takt: 60min

Erschlieung der Bevdlkerung

15min FulRweg

} Hinweis:
Jede Bevolkerungs-Zelle wird nur einmal verwendet

(Wird eine Zelle fir die 100 % Hst. verwendet, wird sie fur die nachfolgenden Klassen 80 — 100 %,
60 — 80 % usw. nicht mehr verwendet)
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Das Lesebeispiel erlautert die korrekte Interpretation der
nachfolgenden Diagramme

Basis-Szenario
OPNV- Di 60  5:00-

Anteil der erschlossenen Einwohner

. Min- 24:00 D\
Kreise Gesamt Takt
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 8j 90% 95% 100%
RV
(e]€]
FR
SHA
FN
SIG
FbS
Mo Erlauterung Legende:
B¢ Die Legende zeigt in verschiedenen
e Symbol- und Textfeldern von Links nach
N Rechts:
] - den betrachteten OV-Modus
1B den Wochentag
e den untersuchten Takt
E’g das untersuchte Zeitfenster
£e den untersuchten Zuwegungsmodus
HD(SRK_|2
HDH
ES
TU
PFESK;
BAD (SK
BB
KA (SK

Anteil Einwohner, die im Einzugsbereich von Haltestellen mit folgendem Erfullungsgrad wohnen:
BN 100% [ 80-99% 60 — 79% 40-59% [ 20-39% [ 0-19% [ Nicht erschlossen

Quelle: Hst.-Isochronen (civity 2020), EW (100m Zensus Grid 2011)
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Das Lesebeispiel erlautert die korrekte Interpretation der
nachfolgenden Diagramme

Basis-Szenario

OPNV’ Di 60 5:00-
Gesamt e 2400\ 4,

Anteil der erschlossenen Einwohner

Kreise

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 100%

FN o ———
SIG
RW S =
E(é; Lesebeispiel A: mmmmm Lesebeispiel B: —
= 26% der Einwohner im Landkreis _ 2,7% der Einwohner im Landkreis Tubingen =
YW= Ravensburg erreichen mit einem FuBweg ~==== efreichen mit einem FuBweg von 15 -
KON von 15 Minuten eine OPNV-Haltestelle an = Minuten eine OPNV-Haltestelle an der im —
"= der im Basisszenario (5:00 Uhr bis 24:00 = Basisszenario (5:00 Uhr bis 24:00 Uhr) -
HN . . . — s . . k o
o Uhr) fiir 100% aller 60-Minuten-Zeitscheiben === flr 60-79% aller 60-Minuten-Zeitscheiben —
Eg mindestens 2 Abfahrten angeboten werden. = mindestens 2 Abfahrten angeboten werden. ==
HD (SK) - .
RT j— ]
HDH
ES :

Anteil Einwohner, die im Einzugsbereich von Haltestellen mit folgendem Erfillungsgrad wohnen:
BN 100% [ 80-99% 60 — 79% 40-59% [ 20-39% [ 0-19% [ Nicht erschlossen

Quelle: Hst.-Isochronen (civity 2020), EW (100m Zensus Grid 2011)
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Werktags erreichen 61 % aller Einwohner einen im 60-Min-
Takt verkehrenden OPNV innerhalb von 15 Min. FuRweg

Anteil der erschlossenen Einwohner

Basis-Szenario

OPNV-
Gesamt

Kreise

pi 60
Takt

5:00-
24:00

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75%
BW (gesamt)
S (SK)

80% 85%

90% 95% 100%

==
BL

Anteil Einwohner, die im Einzugsbereich von Haltestellen mit folgendem Erfiillungsgrad wohnen:

B 00% P s0-99% [ 60-79% [ 40-59% P 20-39% B o-19%

- Nicht erschlossen

Quelle: Hst.-Abfahrten und Hst.-Isochronen (civity 2020), EW (100m Zensus Grid 2011)
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Im Szenario 1 wird die Bedienzeit um 15 h pro Woche im

Vergleich zum Basisszenario reduziert

Ubersicht Szenario 1

Bedienungsqualitat (Standard) — Szenario 1

Bedienzeiten

» Werktag 5-22 Uhr (17h)
« Samstag 7-23 Uhr (16h)
« Sonntag 8-21 Uhr (13h)

Approximierter Takt: 30min, 60min
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Werktags wird der Standard bel mindestens

65 Prozent aller Zeitscheiben erreicht Szenario 1

.. OPNV-
60-Min-Takt im SPNV + OPNV + Flex D Gosarn| i) B'R
Werktag 5:00-22:00 Uhr Samstag 7:00-23:00 Uhr Sonntag 8:00-21:00 Uhr

0 10 20km 0 10 20km 0 10 20km

Mind. 65 % der Zeitscheiben Mind. 53 % der Zeitscheiben Mind. 52 % der Zeitscheiben
erfillen den Standard erfullen den Standard erfillen den Standard
Uber 17 Stunden hinweg Uber 16 Stunden hinweg Uber 13 Stunden hinweg

1) Mindesterfillungsgrad entsprechend Definition der Methodikfolien.
(Unschéarfen kdnnen durch nicht in der Fahrplanauskunft dargestellte Verkehre entstehen.)
Quelle: Hst.-Abfahrten (civity 2020)
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Werktags wird der Standard bel mindestens

41 Prozent aller Zeitscheiben erreicht Szenario 1

. OPNV-
30-Min-Takt im SPNV + OPNV + Flex 1 Gosarn| i) B'F
Werktag 5:00-22:00 Uhr Samstag 7:00-23:00 Uhr Sonntag 8:00-21:00 Uhr

0 10 20km 0 10 20km 0 10 20km

6500

28% 62%

Mind. 41 % der Zeitscheiben Mind. 30 % der Zeitscheiben Mind. 27 % der Zeitscheiben
erfillen den Standard erfullen den Standard erfillen den Standard
Uber 17 Stunden hinweg Uber 16 Stunden hinweg Uber 13 Stunden hinweg

1) Mindesterfillungsgrad entsprechend Definition der Methodikfolien.
(Unschéarfen kdnnen durch nicht in der Fahrplanauskunft dargestellte Verkehre entstehen.)
Quelle: Hst.-Abfahrten (civity 2020)
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civity 2020/// Ergebnisberi

Im Szenario 1 wird die Bedienzeit um 15 h pro Woche im
Vergleich zum Basisszenario reduziert

Ubersicht Szenario 1 METHODIK

Bedienungsqualitat (Standard) — Szenario 1

Bedienzeiten
» Werktag 5-22 Uhr (17h)

Approximierter Takt: 30min, 60min

Erschlieung der Bevdlkerung

15min FulRweg

} Hinweis:
Jede Bevolkerungs-Zelle wird nur einmal verwendet

(Wird eine Zelle fir die 100 % Hst. verwendet, wird sie fur die nachfolgenden Klassen 80 — 100 %,
60 — 80 % usw. nicht mehr verwendet)
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Werktags erreichen 69 % aller Einwohner einen im 60-Min-
Takt verkehrenden OPNV innerhalb von 15 Min. FuRweg

Szenario 1

OPNV- Di 60 so0-
Gesamt Taw  22:00

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 100%
BW (gesamt) - S

S (SK)

Anteil der erschlossenen Einwohner

Kreise

SIG

Anteil Einwohner, die im Einzugsbereich von Haltestellen mit folgendem Erfiillungsgrad wohnen:
B 100% P 80-99% [ 60-79% [ 40-59% P 20-39% B o-19% [ Nicht erschlossen

Quelle: Hst.-Abfahrten und Hst.-Isochronen (civity 2020), EW (100m Zensus Grid 2011)
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Werktags erreichen 38 % aller Einwohner einen im 30-Min-
Takt verkehrenden OPNV innerhalb von 15 Min. FuRweg

Anteil der erschlossenen Einwohner

Kreise

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%
BW (gesamt)

5% 60% 65%

Szenario 1

OPNV-
Gesamt

g 30 5:00-
Di Min- 22:00 @

70% 75%

80% 85% 90% 95% 100%

il

HN (SK)

LB

BB

BAD (SK)
E

FDS

Anteil Einwohner, die im Einzugsbereich von Haltestellen mit folgendem Erfiillungsgrad wohnen:

B 00% P s0-99% [ 60-79% [ 40-59%

P 20-39%

B o-19%

- Nicht erschlossen

Quelle: Hst.-Abfahrten und Hst.-Isochronen (civity 2020), EW (100m Zensus Grid 2011)
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« Zusammenfassendes Fazit
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Auf Verbundebene ist das Angebot des ZVV unter der Woche
kontinuierlich am hochsten

Angebot im Tagesverlauf (Mo-Fr) im Vergleich —

Verbinde
0,75 ~
0,70 A
0,65 -
0,60 - V'V
0,55

ng

0,50 -
0,45 -
0,40 -
0,35 -
0,30 -
0,25 -
0,20 -
0,15 -

Haltestellenabfahrten werktags pro ha SuV

0,10 -

0,05 &

0,00

02:00
03:00
06:00
07:00

00

00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00
22:00

Tagesverlauf
Regionen ® DE-BW ® AT ©CH
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015)
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Werktags ist auf Kreisebene das Angebot in Stadtkreis
Stuttgart am hochsten

Angebot im Tagesverlauf (Mo-Fr) im Vergleich _

0,1

0,0 -
! o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o o
=) =) =) ) =) =) (=] =) =) =) =] =) =] =) (=) =) =] =) (=) =) =] =) ) =)
o — N [32) < n (o] N~ @ (2] o — N ™ < n [{e] M~ [o0) (o] o — N [+2]
o o o o o o o o o o — - — — — — — — — — N N N (V]

Tagesverlauf
Regionen ® DE-BW ® AT ©CH

Kreise
1,3 -

> 1,2 -

@ 1,1 -

< ' AT-DOR (BZ

e e

5 1,0 -

o
o 7)) 0’9 1
.
é < 0,8 - HD (SK)
3 2 0.7 - :
S ' PF (SK \ :
S g 0,6 - / {:\5§iiii\______i,) - -—Ax:;iiiii!!::f—’ "\
2 % P N ______;:;-isg!!hz-n—ﬁf““‘ : N\
E o | /1PN = === T S—a—\
z = 0,4 - Y/~ ‘\‘\iE!hi--llllll!!Eai-...::!!;iiilqzi:;..i;i==$=§!\
% Q / f\ — N
< © . AN —
] = 0,3 g\/‘\\\ ==
& 2 0,2 - =
2 < '
5 T

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015)
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Unter der Woche ist das Angebot in Zurich signifikant hoher
als in allen anderen grof3en Stadten

Angebot im Tagesverlauf (Mo-Fr) im Vergleich _

Gemeinden ab 100 Tsd. Einwohner

2,1
2,0 4
1,9 1
1,8 -
1,7 A
1,6 |
1,5 |
1,4 A
1,3 |
1,2 A
1,1 A
1,0 |
0,9 -
0,8 -
0,7 -
0,6 1
0,5 -
0,4 -
0,3 -
0,2
0,1 -
0,0

Haltestellenabfahrten werktags pro ha SuV

Quelle: civity

00
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e
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Tagesverlauf
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015)
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Unter der Woche ist das Angebot in St. Gallen signifikant
hoher als in allen anderen mittelgrof3en Stadten

Angebot im Tagesverlauf (Mo-Fr) im Vergleich _

Gemeinden ab 50 Tsd. bis 100 Tsd. Einwohner

2,0 4
1,9 -
1,8 -
1,7 1 St. Ga
1,6 -
1,5 -
1,4 -
1,3 -
1,2 - Esslin
1,1 -
1,0 -
0,9
0,8 -
0,7 -
0,6
0,5 -
0,4 -
0,3 -
0,2
01 SN

0,0 [ —

Haltestellenabfahrten werktags pro ha SuV

00
11:00
12:00
13:00
14:00
15:00
16:00
17:00
18:00
19:00
20:00
21:00

e
—

Tagesverlauf

Regionen ® DE-BW ® AT ©CH
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08:00
09:00

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015)
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Werktags ist die Angebotsdichte der schweizerischen und
Osterreichischen kleineren Gemeinden deutlich hdoher

Angebot im Tagesverlauf (Mo-Fr) im Vergleich _

Gemeinden ab 35 Tsd. bis 50 Tsd. Einwohner

1,8 -
1,7 4
1,6 -
1,5 -
1.4 -
1,3 -
1,2 4
1,1 -
1,0 -
0,9 -
0,8 -
0,7 -
0,6 -
0,5 A
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0,3 -
0,2 A
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0,0
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Haltestellenabfahrten werktags pro ha SuV
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015)
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ZVV und Ostwind reduzieren ihr OPNV-Angebot am
Wochenende in einem deutlich geringeren Umfang

Hinweis: 100 bedeutet: samstags kein Angebot

Reduktion Haltestellenabfahrten pro ha SuV im Vergleich zum Werktag in Prozent
Regionen ® DE-BW ® DE-Sonstige ® AT ©CH NL

Angebotsreduktion am Wochenende im Vergleich SAMSTAG
Verbinde
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Quelle: Hst.-Abfahrten nominal (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015)
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ZVV und Ostwind reduzieren thr OPNV-Angebot am
Wochenende in einem deutlich geringeren Umfang
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Angebotsreduktion am Wochenende im Vergleich
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Hinweis: 100 bedeutet: sonntags kein Angebot

Reduktion Haltestellenabfahrten pro ha SuV im Vergleich zum Werktag in Prozent

Regionen ® DE-BW ® DE-Sonstige ® AT ©CH NL

Quelle: Hst.-Abfahrten nominal (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015)
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Kreise

Bel den hdchsten Reduktionsquoten am Samstag sind
keine Schweizer Regionen zu finden

Angebotsreduktion am Wochenende im Vergleich SAMSTAG
Kreise (1/2)
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£ Quelle: civity
g 1M+ Y < 100
é Hinweis: 100 bedeutet: samstags kein Angebot
i
S Reduktion Haltestellenabfahrten pro ha SuV im Vergleich zum Werktag in Prozent
_§ Regionen ® DE-BW ©® DE-Sonstige ® AT ©CH NL

Quelle: Hst.-Abfahrten nominal (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015)
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Kreise

Die Angebotsreduktion in den Schweizer Kantonen ist sehr
gering und das bel hohen Angebotsniveau

Hinweis: 100 bedeutet: samstags kein Angebot

Reduktion Haltestellenabfahrten pro ha SuV im Vergleich zum Werktag in Prozent
Regionen ® DE-BW ® DE-Sonstige ® AT ©CH NL

Angebotsreduktion am Wochenende im Vergleich SAMSTAG
Kreise (2/2) _ e
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Kreise

Bel den hdchsten Reduktionsquoten am Sonntag sind
keine Schweizer Regionen zu finden

Angebotsreduktion am Wochenende im Vergleich SONNTAG
Kreise (1/2)
N
(2
O} <
] o X < x X N4 T m — —
2o 7)) T w = ¥ x _ o w X D <
$520E83, z 95 g: 2 % @ &5 85 _2%2E , oh 6% 250
> > W > > > U >-9 wo> > > w o> uJo>-><|_'uJ§|.u|.u>-zO=oqu:)u.IOu.cn=:>2>'-LU<
O_mmImmmI m 0 I m m m I m IIE!]IIII(IOIIUJIE_JIII—IUJD.>I—LLI:OI£D
10 -
o 20 -
£ 30 -
g
o 40 -
2
2 50 -
g
£ 60 -
2
@ 70 A o oIS
& mqqmmﬁﬁ;'.'i’,?%%%%%@owwo
£ ' H H B HE H HEE B E N EE E B EE EEEE EE R e o-WO_J_ oo~
3 80 S ) [
>
g 90 - o o Q8 S33
E P moNE388888%°
= < Lo
'E%; 100 _ca-C”_°"_°’_______________________________________________________________QUE"ECMU_’4 100
fg Hinweis: 100 bedeutet: sonntags kein Angebot
i
S Reduktion Haltestellenabfahrten pro ha SuV im Vergleich zum Werktag in Prozent
o
> Regionen ® DE-BW ©® DE-Sonstige ® AT ©CH NL
=

Quelle: Hst.-Abfahrten nominal (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015)
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Kreise

Die Angebotsreduktion in den Schweizer Kantonen ist sehr
gering und das bel hohen Angebotsniveau

Angebotsreduktion am Wochenende im Vergleich SONNTAG
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Quelle: Hst.-Abfahrten nominal (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015)
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In der Gemeinden >100 Tsd. Einwohner wird das OV-
Angebot am Samstag durchschnittlich um 29 % reduziert

Angebotsreduktion am Wochenende im Vergleich SAMSTAG

Gemeinden ab 100 Tsd. Einwohner, Angebotsreduktion samstags
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Quelle: Hst.-Abfahrten nominal (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), EW (Destatis 2018, Statistik Austria 2019, BFS 2017, CBS Statline
2019)

- CIvity e

Baden-Wiirttemberg

MINISTERIUM FUR VERKEHR




In der Gemeinden >100 Tsd. Einwohner wird das OV-
Angebot am Sonntag durchschnittlich um 49 % reduziert

civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-W iirttemberg 2020 - Langfassung

Angebotsreduktion am Wochenende im Vergleich

Gemeinden ab 100 Tsd. Einwohner, Angebotsreduktion sonntags
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Einleitung

Angebotsdichte und Siedlungsdichte
Verkehrsmittelmix im OPNV (Schiene-Bus)

Netzdichte und Taktdichte

Erreichbarkeit des OPNV und
Bedienqualitat

Angebotsdichte im Tagesgang

Angebotsreduktion am Wochenende

Flexible Bedienformen
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Flexible Bedienformen

Flexible Bedienformen standen nicht im Fokus der
Untersuchung. Die dargestellten Erkenntnisse sind
als Schlaglichter / Auffalligkeiten aus der
Hauptuntersuchung zu verstehen und zeigen die
Unterschiede in der Standardisierung zwischen den
Best Practice Regionen und Baden-W{rttemberg auf.
Das Kapitel stellt keine gezielte und vollumfangliche
Untersuchung flexibler Bedienformen dar.
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In CH und in AT erganzen flexible Bedienformen den OPNV in
Tagesrandlagen und in sehr dinn besiedelten Gebieten.

Flexible Bedienformen

Baden-Wiurttemberg

* Nahezu jeder Verbund bzw. jeder Landkreis

verfligt Uber ein flexibles Angebot

» Sehr heterogene Bezeichnungen und
Produktnamen

* Sehr heterogene Angebotsstruktur

* Sehr heterogene Regelungen und haufig
wenig attraktive Konditionen

« Haufig umstandliche Buchungsprozesse

+ Haufig wenig verstandliche und teilweise
irrefUhrende Kundeninformation

31 287
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Schweiz und Osterreich

Klar definierte Planungskriterien fir

Einsatzgebiete und -zeiten

Uberwiegend als Erganzung des OPNV

abends und nachts und in sehr dinn
besiedelten Gebieten

Einfache Buchung per Smartphone
telefonisch

App und

Teilweise komfortable Funktionalitaten

— Anzeige des Fahrzeugstandorts in
in der App

Echtzeit

— Verspatungsmeldung per Push-Nachricht

— Bargeldlose Bezahlmoglichkeiten

— Fahrten kdnnen via WhatsApp und weiteren

Social Media geteilt werden
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Das Bundesland Vorarlberg hat klare Eckpunkte fur die
Ausrichtung des OPNV-Angebots formuliert

Strategische Ausrichtung als integriertes OPNV-Angebot

Die Bahn als Rickgrat und Taktgeber — Herstellung
schlanker Bus-Bahn-Anschlisse fir attraktive
Gesamtreisezeiten

v

Ein abgestuftes Busangebot

Schnellbuslinien
entlang wichtiger Hauptachsen (ohne adaquates
Bahnangebot)

Standardbuslinien
in der Flache des Rheintals, des Walgaus, tbrige
Talschaften

Flexible OV-Angebote/Mikro-OV
zeitliche und rdumliche Randlagen

P P

Buspriorisierung Anschlusssicherung
Voraussetzung fur einen Bus auf Bus & Bahn auf
stabilen OPNV Bus

Eckpunkte aus Mobilitdtskonzept

« Um die Modal-Split-Ziele zu erreichen, bedarf es
einer weiteren Verdichtung bestehender, aber auch
neuer Angebote im o6ffentlichen Busverkehr.

» Ziel ist es, die ,Gesamtfahrzeitkonkurrenz“ von
Haustlre zu Haustlre zwischen dem MIV und
Kombinationen von Bus, Bahn und anderen
Verkehrsmodi zugunsten des Umweltverbundes zu
beeinflussen.

* Bus- und Bahnlinien sollen entlang dieser Leitidee
weiterentwickelt werden, dies bedingt:

— schnelle Fahrzeiten aus den Siedlungsgebieten
zur Bahn und umgekehrt

— stabiler und stérungsfreien Betrieb, um schlanke
Umsteigezeiten Bus/Bahn oder Bus/Bus zu
gewahrleisten

» Elemente der Angebotsentwicklung sind — neben der
Orientierung an der Bahn als Taktgeber — schnelle
Verbindungen entlang der Hauptachsen, ein
feinmaschiges Verteilnetz in der Flache mit.

+ Erganzungen durch flexible OV-Systeme in
Tagesrandzeiten und peripheren Siedlungsteilen.

Quelle: Mobilitatskonzept, Vorarlberg 2019, S. 38, Abb. 17
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Das Bundesland Vorarlberg hat klare Qualitatsstandards fur
die Bedienung der Bevolkerung mit dem OPNV definiert

Mindestbedienungsqualitaten im Offentlichen Verkehr in Vorarlberg, werktags

_ _ . _ Bedienungsqualitat (Minuten)
Teilgebiet Offentlicher Personennahverkehr : : S :
Spitzenzeiten? Ubrige Zeiten?
Rheintal — Walgau « Schiene als Riickgrat der OV- 153 30
Erschlieung

T » Bevorrangtes Buszubringersystem aus

2 den Talschaften und zwischen den

S Zentren im Rheintal und Walgau,

% Buspriorisierung als schnelle

© Verbindungen zu den Bahnhdéfen

§ » Land- und Stadtbusse zur

:% FlachenerschlieRung
Dichte besiedelte Schiene bzw. bevorrangter Buskorridor 30 30
Talschaften

Ubrige Talschaften Bus 30 60°)

Diinn besiedelte Gebiete? Bus 60 120%

1) Spitzenzeiten (derzeit 6-9 Uhr, 15-18 Uhr), abhangig von der Verkehrsnachfrage

2) Generelle OV-Bedienungszeiten 5-24 Uhr, abgestuft in Randzeiten

3) Dichtere Angebote (10 Minuten) durch Linieniiberlagerungen

4) In den diinner besiedelten Talschaften und diinn besiedelten Gebeten wird die ,letzte Meile* auch durch OV-Zubringerangebote ersetzt.
Dadurch ergeben sich bessere Bedienungsqualitéten, die nicht mehr taktgebunden und daher flexibel sind.

5) Bzw. flexible Angebote

Quelle: Mobilitatskonzept, Vorarlberg 2019, S. 30, Abb. 10
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Kaufkraftbereinigt sind die Fahrpreise in AT und CH
Uberwiegend glnstiger als in Baden-Wirttemberg

Tarife — Zusammenfassung (1/1)

1 — Die Tarifniveaus aller analysierten Fahrausweisarten (Einzel, Tag, Abo) variieren innerhalb
der gleichen Raumkategorie (Verblnde, Kreise, Gemeinden) erheblich. Diese Unterschiede
lassen sich nicht mit strukturellen Unterschieden (z. B. Gemeindegr6l3e) oder einer
unterschiedlichen Angebotsdichte erklaren und kénnen daher als ,,willkurlich“ und
»historisch gewachsen“ interpretiert werden.

2 — Die Tarifstrukturen und -niveaus in den deutschen Benchmarkregionen (BY, HE) weisen
ahnliche Strukturen wie in Baden-Wurttemberg auf und sind daher fir einen Best-Practice-
Vergleich nur bedingt interessant.

3 — Kaufkraftbereinigt liegen die Tarife aller analysierten Fahrausweisarten in den
schweizerischen und 6sterreichischen Benchmarkregionen, in allen analysierten
Raumkategorien tendenziell auf einem durchschnittlichen bis hin zu deutlich glnstigeren
Niveau, als die deutschen Vergleichsraume im Allgemeinen und die baden-wlrttembergischen
im Speziellen.

4 — Kaufkraftbereinigt weist z. B. der VVV (Vorarlberg) den mit Abstand glinstigsten Preis flr das
Abonnement bezogen auf die Gesamtflache des Verbundes auf. Auf Gemeindeebene weisen
z. B. die Stadte Winterthur, Zurich, St. Gallen, Schaffhausen und Dornbirn die glinstigsten
Preise in den jeweiligen Gemeindeklassen auf.

Hinweis: Die Nummerierung dient der besseren Lesbarkeit und stellt keine Priorisierung dar.
?%%g* C |v | f Management
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Methodik METHODIK

Verbinde Landkreise Stadtkreise Gemeinden Y Relationen
Raumlicher + Maximalpreis + Maximalpreis  Maximalpreis <« Gunstigster » Mittlerer
Bezug fur Fahrt im fur Fahrt ins fur Fahrt im Preis fur Preis fur
gesamten Kreiszentrum gesamten Fahrt Fahrt ins
Verbundraum (= erwarteter Stadtkreis- innerhalb Kreiszentrum
Maximalpreis gebiet einer
fur Fahrt im Gemeinde
Kreisgebiet)
Ticketarten » Einzelfahrschein Normalpreis

« Tageskarte fur eine Person
» Basisabonnement als Monatspreis

Erhebung * Manuell * Maschinell * Maschinell * Manuell « Maschinell
* Manuell » Geroutet
Datenquelle * Websites * NVBW- * NVBW- * Websites « NVBW-
Verbinde Fahrplan- Fahrplan- Verblinde Fahrplan-
auskunft auskunft auskunft
+ Websites
Verbinde

1) Gemeinden >25 Tsd. EW
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a8 Consultants
Baden-Wiirttemberg -

MINISTERIUM FUR VERKEHR




civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-Wirttemberg 2020 - Langfassung

Inhalt

* Einleitung

+ Strukturelle Voraussetzungen
* Angebotsqualitat

» Tarife

* Preis-Leistungs-Verhaltnis

* Nachfrage und Modal Split

* Relationskorridore

* Marktpotenzial

« Handlungsempfehlungen

« Zusammenfassendes Fazit

g7 287

Baden-Wiirttemberg

MINISTERIUM FUR VERKEHR

Einfihrung
Verblinde

Kreise

Gemeinden >25.000 Einwohner

Relationen

civit

Management
Consultants



Die rechnerischen Maximalpreise fur eine Einzelfahrt
bezogen auf die Gesamtflache variieren deutlich

Maximaler Preis Einzelfahrschein im Vergleich KAUFKRAFTBEREINIGT
Verblinde . _—
Interpretationsbeispiel:
11 1 Die Fahrpreise steigen nicht linear mit zunehmender
10 -  FILSLAND Gesamtflache an, gondern §te|gen unterproportional
bzw. werden am einer bestimmten Entfernung
9 ¢ VVR gekappt. Dies fihrt zu sinkenden Preisen bezogen
o VGC auf die maximal erschlossene Flache.
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Hochster Preis fur Fahrten innerhalb der Verbinde fur diese Fahrscheinkategorie.
Quelle: Tarife kaufkraftbereinigt (civity 2020, NVBW 2020), EW (Destatis 2018, Statistik Austria 2019, BFS 2017, CBS Statline 2019)
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Die rechnerischen Maximalpreise fur eine Einzelfahrt
bezogen auf die Gesamtflache variieren deutlich

Maximaler Preis Einzelfahrschein im Vergleich
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Hochster Preis fur Fahrten innerhalb der Verbinde fur diese Fahrscheinkategorie.
Quelle: Tarife kaufkraftbereinigt (civity 2020, NVBW 2020)
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Die rechnerischen Maximalpreise fur ein Abonnement
bezogen auf die Gesamtflache variieren deutlich

Maximaler Preis Abonnement im Vergleich

KAUFKRAFTBEREINIGT

Verblinde . _—
Interpretationsbeispiel:
190 - . . . . . .
150 | ® FILSLAND Die Fahrplrelse steigen nicht I|r_1ear mit zunehme_nder
Gesamtflache an, sondern steigen unterproportional
170 - bzw. werden am einer bestimmten Entfernung
160 1 ° VG gekappt. Dies filhrt zu sinkenden Preisen bezogen
o 07 auf die maximal erschlossene Flache.
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Hochster Preis fur Fahrten innerhalb der Verbinde fur diese Fahrscheinkategorie.

Quelle: Tarife kaufkraftbereinigt (civity 2020, NVBW 2020), EW (Destatis 2018, Statistik Austria 2019, BFS 2017)
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Die rechnerischen Maximalpreise fur ein Abonnement
bezogen auf die Gesamtflache variieren deutlich

Maximaler Preis Abonnement im Vergleich
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Hochster Preis fur Fahrten innerhalb der Verbinde fur diese Fahrscheinkategorie.
Quelle: Tarife kaufkraftbereinigt (civity 2020, NVBW 2020)
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Kreise
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Die rechnerischen Maximalpreise fur einen Einzelfahrschein
bezogen auf die Gesamtflache variieren deutlich

Maximaler Preis Einzelfahrschein in Baden-Wirttemberg NOMINAL

Kreise . o
Interpretationsbeispiel: Interpretationsbeispiel:

28,0 - PF (SK) Die Fahrpreiseinden Die Fahrpreise steigen nicht linear mit zunehmender
26,0 - ® LN (SK) Stadtkreisen variieren bei Gesamtflache an, sondern steigen unterproportional
210 | - ahnlicher GroRRe erheblich bzw. werden am einer bestimmten Entfernung
: HD (SK) gekappt. Dies fiihrt zu sinkenden Preisen bezogen
w @ 22,0 auf die maximal erschlossene Flache.
°
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Gesamtflache in km2

® Grof3stéadte mit StraRenbahnen @ Hochverdichteter Raum @ Verdichtungsraum und Randzone Landlicher Raum verdichtet @ Landlicher Raum

Landkreise: Hochster Preis fur Fahrten ins Kreiszentrum, alle Gemeinden im Landkreis mehrfach ins Kreiszentrum geroutet, entspricht dem zu erwartenden Maximalpreis pro
Landkreis. Stadtkreise: Hochster Preis fur Fahrten innerhalb des Stadtkreises.
Quelle: Tarife nominal (civity 2020, NVBW 2020)
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Kreise

civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-W iirttemberg 2020 - Langfassung

Die rechnerischen Maximalpreise fur einen Einzelfahrschein
bezogen auf die Gesamtflache variieren deutlich

Maximaler Preis Einzelfahrschein in Baden-Wirttemberg

Kreise Interpretationsbeispiel:
28 & Die Fahrpreise in den
2 | =@ ~ Stadtkreisen variieren bei
N o ahnlicher Grofe erheblich
24
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7.2

Preis Einzelfahrschein in €

o
- ©
8 R N - R
© © G G O 15 o
6 ,_n“:__"_‘
< <
4 )
2
OA’“’“A’\A'D’\Z’“"\DQfU)U)D.—' ZzZ UL osSkEIoZdO0 N <V ZEzZz000C><xEO0
%%ﬁ%%%n—@‘,u%b‘,:mgmom§=§ammm%4xzaggx>zggm_n|a3<n:%u.;o
Lz 0 doea < < 0
O T I DO WL < = 4
m
Kreise

® Grof3stéadte mit StraRenbahnen @ Hochverdichteter Raum @ Verdichtungsraum und Randzone Landlicher Raum verdichtet @ Landlicher Raum

Landkreise: Hochster Preis fur Fahrten ins Kreiszentrum, alle Gemeinden im Landkreis mehrfach ins Kreiszentrum geroutet, entspricht dem zu erwartenden Maximalpreis pro

Landkreis. Stadtkreise: Hochster Preis flr Fahrten innerhalb des Stadtkreises.
Quelle: Tarife nominal (civity 2020, NVBW 2020)
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Kreise

civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-Wirttemberg 2020 - Langfassung

Die rechnerischen Maximalpreise fur ein Abonnement
bezogen auf die Gesamtflache variieren deutlich

Maximaler Preis Abonnement in Baden-Wirttemberg NOMINAL

Kreise . _—
Interpretationsbeispiel:

650 1 Die Fahrpreise steigen nicht linear mit zunehmender
600 - ® HD (SK) Gesamtflache an, sondern steigen unterproportional
bzw. werden am einer bestimmten Entfernung
550 1 o PF (SK) gekappt. Dies fihrt zu sinkenden Preisen bezogen
© 500 - auf die maximal erschlossene Flache.
2 ® HN (SK)
w o | °
P 450 11 (sKk) @ MA (SK)
‘E '.é 400 - ® BAD (SK)
93 _FR (SK)
£ & 350 - ~o—
o0 ® KA (SK)
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§ 5 300 .s s
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WT Quelle: civity
0 . ;

0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1.000 1.100 1.200 1.300 1.400 1500 1.600 1.700 1.800 1.900

Gesamtflache in km2

® Grof3stéadte mit StraRenbahnen @ Hochverdichteter Raum @ Verdichtungsraum und Randzone Landlicher Raum verdichtet @ Landlicher Raum

Landkreise: Hochster Preis fur Fahrten ins Kreiszentrum, alle Gemeinden im Landkreis mehrfach ins Kreiszentrum geroutet, entspricht dem zu erwartenden Maximalpreis pro
Landkreis. Stadtkreise: Hochster Preis fur Fahrten innerhalb des Stadtkreises.
Quelle: Tarife nominal (civity 2020, NVBW 2020), Hst.-Abfahrten (civity 2020), EW (Destatis 2018)
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Kreise

civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-W iirttemberg 2020 - Langfassung

Die rechnerischen Maximalpreise fur ein Abonnement
bezogen auf die Gesamtflache variieren deutlich

Maximaler Preis Abonnement in Baden-Wiirttemberg

Krei : .
eise Interpretationsbeispiel:
Die Fahrpreise in den
650 Stadtkreisen variieren bei
s00 183 ahnlicher GroRe erheblich
550 4 534
(]
w 5 500 - 487
; 454
£2 450 439
- = 407
S £ 400
EJ 346
@ 350 - 327
: o
9 E 3001 268
2 P 250 246
28 223 197
o i
& 200 184 178 144 134
o 150 150 142140 "5, .. 123 117
a 123 120 133
101 99 94 90
100 - 85 85 84 80 80 76 75 73 g9 g7
48
50 - 40 39
uelle: civity
0 |
oo L = z I < VW Zz2 2 0O < Z2 B0 zZ2 < n w0 > o0 < k- O x
$883888838° St EE3EREE53823252238 82928 558¢
N WL z<doxx < un
Tra T =2 fb: L ¥
Landkreise

® Grof3stéadte mit StraRenbahnen @ Hochverdichteter Raum @ Verdichtungsraum und Randzone Landlicher Raum verdichtet @ Landlicher Raum

Landkreise: Hochster Preis fur Fahrten ins Kreiszentrum, alle Gemeinden im Landkreis mehrfach ins Kreiszentrum geroutet, entspricht dem zu erwartenden Maximalpreis pro

Landkreis. Stadtkreise: Hochster Preis flr Fahrten innerhalb des Stadtkreises.
Quelle: Tarife nominal (civity 2020, NVBW 2020), Hst.-Abfahrten (civity 2020)
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Gemeinden

Die Preise der Einzelfahrscheine fur Fahrten in grof3eren
Stadten variiert im Benchmark stark

Giinstigster Preis Einzelfahrschein im Vergleich

Gemeinden ab 100 Tsd. Einwohner

46 - Die kaufkraftbereinigten
a4 Tarifniveaus innerhalb der gleichen
4,2 - GrolRenklassen der Gemeinden
4,0 sind in der Schweiz (Ostwind und
3,8 - ZVV) tendenziell geringer als in den
3,6 - deutschen Raumen
w 3,4 T
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w
E Gemeinden
o
> Regionen ® DE-BW ©® DE-Sonstige ® AT ©CH NL
s

Gunstigste Preise fur diese Fahrscheinkategorie fur Binnenverkehre innerhalb des jew. Gemeindegebietes.
Quelle: Tarife kaufkraftbereinigt (civity 2020, NVBW 2020)
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Gemeinden

Die Preise der Einzelfahrscheine fur Fahrten in mittelgrof3en
Stadten variiert im Benchmark stark

Giinstigster Preis Einzelfahrschein im Vergleich

Gemeinden ab 50 Tsd. bis 100 Tsd. Einwohner

34 e : :
Tarifniveaus innerhalb der gleichen

32 1 GrofRenklassen der Gemeinden

3,0 1 sind in der Schweiz (Ostwind und

Die kaufkraftbereinigten

281 ZVV) tendenziell geringer als in den
e ) e ) deutschen Raumen
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s

Gunstigste Preise fur diese Fahrscheinkategorie fur Binnenverkehre innerhalb des jew. Gemeindegebietes.
Quelle: Tarife kaufkraftbereinigt (civity 2020, NVBW 2020)
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Gemeinden

Die Preise der Einzelfahrscheine fur Fahrten in kleineren
Stadten variiert im Benchmark stark

Giinstigster Preis Einzelfahrschein im Vergleich

Gemeinden ab 35 Tsd. bis 50 Tsd. Einwohner

Die kaufkraftbereinigten

349 Tarifniveaus innerhalb der gleichen
3,2 1 GroRenklassen der Gemeinden
3,0 sind in der Schweiz (Ostwind und
28 | ZVV) und in Vorarlberg tendenziell
o227 geringer als in den deutschen
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Gunstigste Preise fur diese Fahrscheinkategorie fur Binnenverkehre innerhalb des jew. Gemeindegebietes.
Quelle: Tarife kaufkraftbereinigt (civity 2020, NVBW 2020)
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Gemeinden

Die Preise fur ein Basisabonnement fur Fahrten in grof3eren

civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-W iirttemberg 2020 - Langfassung

Stadten variiert im Benchmark stark

Gunstigster Preis Abonnementim Vergleich

Gemeinden ab 100 Tsd. Einwohner

80 1 ™~
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Gemeinden
Regionen ® DE-BW ©® DE-Sonstige ® AT ©CH NL
Gunstigste Preise fur diese Fahrscheinkategorie fur Binnenverkehre innerhalb des jew. Gemeindegebietes.
Quelle: Tarife kaufkraftbereinigt (civity 2020, NVBW 2020)
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Gemeinden

Die Preise fur ein Basisabonnement fur Fahrten in
mittelgrof3en Stadten variiert im Benchmark stark

Giinstigster Preis Abonnementim Vergleich

Gemeinden ab 50 Tsd. bis 100 Tsd. Einwohner
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Gunstigste Preise fur diese Fahrscheinkategorie fur Binnenverkehre innerhalb des jew. Gemeindegebietes.
Quelle: Tarife kaufkraftbereinigt (civity 2020, NVBW 2020)
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Gemeinden

Die Preise fur ein Basisabonnement fur Fahrten in kleineren
Stadten variiert im Benchmark stark

Giinstigster Preis Abonnementim Vergleich

Gemeinden ab 35 Tsd. bis 50 Tsd. Einwohner
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Gunstigste Preise fur diese Fahrscheinkategorie fur Binnenverkehre innerhalb des jew. Gemeindegebietes.
Quelle: Tarife kaufkraftbereinigt (civity 2020, NVBW 2020)
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Gemeinden

civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-W iirttemberg 2020 - Langfassung

Der mittlere Preis flir eine Fahrt aus einer sehr kleinen
Gemeinde ins jewellige Kreiszentrum variiert erheblich

Mittlerer Preis Einzelfahrschein fir Fahrt ins Kreiszentrum in BaWi NOMINAL
Gemeinden ab 15 Tsd. bis 25 Tsd. Einwohner
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Entfernung in km zum Kreiszentrum?
Einwohner in Tsd. ® 15-<20 ® 20- <25

1) Mittlerer Preis fur Fahrten in das Kreiszentrum.
2) Luftlinienentfernung in km zwischen Starthaltestelle und Bahnhof des Kreisverwaltungssitzes.
Quelle: Tarife nominal (civity 2020, NVBW 2020), EW (Destatis 2018)
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Gemeinden

Der mittlere Preis fur eine Fahrt aus einer sehr kleinen

Gemeinde ins jewellige Kreiszentrum variiert erheblich

&

Mittlerer Preis Einzelfahrschein fur Fahrt ins Kreiszentrum in BawWli

Gemeinden ab 15 Tsd. bis 25 Tsd. Einwohner
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Gemeinden

® 20- <25

® 15-<20

Einwohner in Tsd.

Mittlerer Preis fir Fahrten in das Kreiszentrum.
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Quelle: Tarife nominal (civity 2020, NVBW 2020), EW (Destatis 2018)
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Gemeinden

civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-W iirttemberg 2020 - Langfassung

Bandbreite bei Gemeinden mit ahnlicher Lange von
Pendelbeziehungen zum Zentrum

Mittlerer Preis Abonnement flr Fahrt ins Kreiszentrum in BaWi NOMINAL
Gemeinden ab 15 Tsd. bis 25 Tsd. Einwohner
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Quelle: civity
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 32 34 36 38
Entfernung in km zum Kreiszentrum?
Einwohner in Tsd. ® 15-<20 ® 20- <25
1) Mittlerer fur Fahrten in das Kreiszentrum flr diese Fahrscheinkategorie zu zahlender Preis.
2) Luftlinienentfernung in km zwischen Starthaltestelle und Bahnhof des Kreisverwaltungssitzes.
Quelle: Tarife nominal (civity 2020, NVBW 2020), EW (Destatis 2018)
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Bandbreite bei Gemeinden mit ahnlicher Lange von

Pendelbeziehungen zum Zentrum
Mittlerer Preis Abonnement fur Fahrt ins Kreiszentrum in BaWi

Gemeinden
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1) Mittlerer fur Fahrten in das Kreiszentrum flr diese Fahrscheinkategorie zu zahlender Preis.

Quelle: Tarife nominal (civity 2020, NVBW 2020), EW (Destatis 2018)
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Das Preis-Leistungs-Verhaltnis aus Kundensicht ist in der
Schweiz und Osterreich deutlich besser als in BW

Preis-Leistungs-Verhaltnis — Zusammenfassung (1/1)

1 — Die Kombination aus einer signifikant hdheren Angebotsdichte und einem kaufkraftbereinigt
moderaten bis geringem Tarifniveau fuhrt zu einem deutlich besseren Preis-Leistungs-
Verhaltnis aus Kundensicht in den Benchmarkregionen der Schweiz und Osterreichs.
Dies qilt fur alle untersuchten Fahrausweisarten.

2 — Im Vergleich der baden-wlrttembergischen Verbiinde weist das Preis-Leistungs-
verhaltnis beim Einzelfahrschein und auch beim Basisabonnement eine hohe
Spannbreite auf. Eine Haltestellenabfahrt kostet je nach Verbund bis zu viermal so viel wie
eine Haltestellenabfahrt im guinstigsten Verbund.

3 — Auch innerhalb einzelner Verblinde ist das Preis-Leistungsverhaltnis der zugehorigen
Kreise trotz einheitlichem Tarif teils sehr unterschiedlich.

Hinweis: Die Nummerierung dient der besseren Lesbarkeit und stellt keine Priorisierung dar.
: Management
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Fur die Bewertung des Preis-Leistungs-Verhaltnisses
werden Fahrpreise und Angebotsdichte gegenubergestellt

Analysemethodik

Vereinfachte Erlauterung des Diagramms

N

Hoch

Preis

Niedrig

111

* Hoher Preis und geringe
Angebotsdichte (Leistung)

* Preis-Leistungs-Verhaltnis
aus Kundensicht wenig
attraktiv

* Hoher Preis und hohe
Angebotsdichte (Leistung)

* Preis-Leistungs-Verhaltnis
aus Kundensicht
angemessen und in
Summe attraktiv

» Geringer Preis und geringe
Angebotsdichte (Leistung)

* Preis-Leistungs-Verhaltnis
aus Kundensicht
angemessen, aber in
Summe wenig attraktiv

» Geringer Preis und hohe
Angebotsdichte (Leistung)

* Preis-Leistungs-Verhaltnis
aus Kundensicht sehr
attraktiv

Quelle: civity
Niedrig Hoch
N
Angebotsdichte (Leistung)
8%
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Vereinfachte Erlauterung des Diagramms
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Das kaufkraftbereinigte Preis-Leistungs-Verhaltnis ist im ZVV
und Vorarlberg deutlich besser als in den deutschen Raumen

Preis-Leistungs-Verhaltnis Einzelfahrschein im Vergleich KAUFKRAFTBEREINIGT
Verbunde
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Hochster Preis fur Fahrten innerhalb des Verbundes fur diese Fahrscheinkategorie.
Quelle: Tarife kaufkraftbereinigt (civity 2020, NVBW 2020), Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density

2015)
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Das kaufkraftbereinigte Preis-Leistungs-Verhaltnis ist im ZVV
und Vorarlberg deutlich besser als in den deutschen Raumen

Preis-Leistungs-Verhaltnis Einzelfahrschein im Vergleich
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Hochster Preis fur Fahrten innerhalb des Verbundes fur diese Fahrscheinkategorie.
Quelle: Tarife kaufkraftbereinigt (civity 2020, NVBW 2020), Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density

2015)
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Das kaufkraftbereinigte Preis-Leistungs-Verhaltnis ist im ZVV
und Vorarlberg deutlich besser als in den deutschen Raumen

Preis-Leistungs-Verhaltnis Basisabonnementim Vergleich ( KAUFKRAFTBEREINIGT
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Hochster Preis fur Fahrten innerhalb des Verbundes fur diese Fahrscheinkategorie.
Quelle: Tarife kaufkraftbereinigt (civity 2020 / NVBW), Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015)
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Das kaufkraftbereinigte Preis-Leistungs-Verhaltnis ist im ZVV
und Vorarlberg deutlich besser als in den deutschen Raumen

Preis-Leistungs-Verhaltnis Basisabonnementim Vergleich
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Hochster Preis fur Fahrten innerhalb des Verbundes fur diese Fahrscheinkategorie.
Quelle: Tarife kaufkraftbereinigt (civity 2020, NVBW 2020), Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density

2015)
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Kreise

Das Preis-Leistungs-Verhaltnis fur den Einzelfahrschein weist
eine erhebliche Bandbreite auf —auch innerhalb der Gruppen

Preis-Leistungs-Verhéltnis Einzelfahrschein in Baden-Wiirttemberg

Kreise
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Kreise @

® Grof3stéadte mit StraRenbahnen @ Hochverdichteter Raum @ Verdichtungsraum und Randzone Landlicher Raum verdichtet @ Landlicher Raum

civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-W iirttemberg 2020 - Langfassung

Landkreise: Hochster Preis fur Fahrten ins Kreiszentrum, alle Gemeinden im Landkreis mehrfach ins Kreiszentrum geroutet, entspricht dem zu erwartenden Maximalpreis pro
Landkreis. Stadtkreise: Hochster Preis fur Fahrten innerhalb des Stadtkreises.
Quelle: Tarife nominal (civity 2020, NVBW 2020), Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Impervio“sness Density 2015)
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Kreise

Das Preis-Leistungs-Verhaltnis des Basisabonnement weist
eine erhebliche Bandbreite auf —auch innerhalb der Gruppen

Preis-Leistungs-Verhéaltnis Basisabonnement in Baden-Wiirttemberg

Kreise
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Landkreise: Hochster Preis fur Fahrten ins Kreiszentrum, alle Gemeinden im Landkreis mehrfach ins Kreiszentrum geroutet, entspricht dem zu erwartenden Maximalpreis pro
Landkreis. Stadtkreise: Hochster Preis fur Fahrten innerhalb des Stadtkreises.
Quelle: Tarife nominal (civity 2020, NVBW 2020), Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Impervio“sness Density 2015)
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Gemeinden

Das Preis-Leistungs-Verhaltnis in den schweizerischen
Gemeinden ist deutlich besser als in den deutschen Raumen

Preis-Leistungs-Verhaltnis Einzelfahrschein im Vergleich

Gemeinden ab 100 Tsd. Einwohner
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Gunstigste Preise fur diese Fahrscheinkategorie fur Binnenverkehre innerhalb des jew. Gemeindegebietes.
Quelle: Tarife kaufkraftbereinigt (civity 2020, NVBW 2020), Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density

2015)
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Gemeinden

Das Preis-Leistungs-Verhaltnis in St. Gallen ist deutlich
besser als in den mittelgrof3en deutschen Gemeinden

Preis-Leistungs-Verhaltnis Einzelfahrschein im Vergleich

Gemeinden ab 50 Tsd. bis 100 Tsd. Einwohner
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Gunstigste Preise fur diese Fahrscheinkategorie fur Binnenverkehre innerhalb des jew. Gemeindegebietes.
Quelle: Tarife kaufkraftbereinigt (civity 2020, NVBW 2020), Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density

2015)
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Gemeinden

Das Preis-Leistungs-Verhaltnis in Schaffhausen und Dornbirn
Ist deutlich besser als in den kleinen deutschen Stadten

Preis-Leistungs-Verhaltnis Einzelfahrschein im Vergleich

Gemeinden ab 35 Tsd. bis 50 Tsd. Einwohner

Preis Einzelfahrschein in € pro Haltestellenabfahrt
pro Werktag und pro ha SuV

0,95 -
0,90 -
0,85 -
0,80 -
0,75 -
0,70 -
0,65 -
0,60 -
0,55 -
0,50 -
0,45 -
0,40 -
0,35 -
0,30 -
0,25 -
0,20 -
0,15 -
0,10 -
0,05 -

0,00 -

0,90

0,85

Kehl
Lahr/S

0,76
0,71
0,65
0,64
0,61
0,60
0,59
0,57
0,55
0,55
0,50
0,50
0,49
0,49
0,45
0,44

Neumar

Rastat

Rodgau

Limbur

Albsta

Kirchh

Ndirtin

Ansbac

Schorn

Sinshe

Singen

Dreiei

Heiden
Schwab

Ettlin
Schwab

Bruchs

Hofhei

0,42

Rotten

Tuttli

Mainta

Filder

Leonbe

0,37

Backna

Langen

Weinhe

Bietig

Lorrac

0,27
0,26
0,26
0,25

0,24

Ostfil

Neu-Is

Oberur

Leinfe

Fellba
Schaff |58
Dornbi

0,09

0,08

Gemeinden

Regionen ® DE-BW ©® DE-Sonstige ® AT ©CH NL

civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-W iirttemberg 2020 - Langfassung

Gunstigste Preise fur diese Fahrscheinkategorie fur Binnenverkehre innerhalb des jew. Gemeindegebietes.
Quelle: Tarife kaufkraftbereinigt (civity 2020, NVBW 2020), Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density
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Gemeinden

Das Preis-Leistungs-Verhaltnis in den schweizerischen
Gemeinden ist deutlich besser als in den deutschen Raumen

Preis-Leistungs-Verhaltnis Basisabonnementim Vergleich

Gemeinden ab 100 Tsd. Einwohner
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Gemeinden

Das Preis-Leistungs-Verhaltnis in St. Gallen ist deutlich
besser als in den mittelgrof3en deutschen Gemeinden

Preis-Leistungs-Verhaltnis Basisabonnementim Vergleich

Gemeinden ab 50 Tsd. bis 100 Tsd. Einwohner
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Gemeinden

Das Preis-Leistungs-Verhaltnis in Schaffhausen und Dornbirn
Ist deutlich besser als in den kleinen deutschen Stadten

Preis-Leistungs-Verhaltnis Basisabonnementim Vergleich

Gemeinden ab 35 Tsd. bis 50 Tsd. Einwohner
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Gunstigste Preise fur diese Fahrscheinkategorie fur Binnenverkehre innerhalb des jew. Gemeindegebietes.
Quelle: Tarife kaufkraftbereinigt (civity 2020, NVBW 2020), Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density

2015)
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Es lasst sich ein klarer Zusammenhang zwischen der
Siedlungsdichte und dem Modal-Split-Anteil des OV erkennen

Modal Split — Zusammenfassung (1/4): Siedlungsdichte und Modal Split

1 — In allen untersuchten Teilrdumen zeigt sich ein klarer Zusammengang zwischen der
Siedlungsdichte und dem Modal-Split-Anteil der 6ffentlichen Verkehrs: je dichter ein
Raum besiedelt ist, desto hoher ist tendenziell der Modal-Split-Anteil des 6ffentlichen Verkehrs.

* Beispiele:
— Trotz geringerer Siedlungsdichte ist der Modal-Split-Anteil des offentlichen Verkehrs im
ZVV (18,7 %) rund 23 % hoher als im VVS (15,2 %).

— Der Modal-Split-Anteil im VVV (13,7 %) (Vorarlberg) ist tber 70 % hoher als in
vergleichbar dicht besiedelten Verbiinden Baden-Wirttembergs (ca. 8 %).

» Dies unterstreicht die hohe Bedeutung der raumlichen Gesamtplanung (Raumordnung
und Bauleitplanung) auf allen raumlichen Ebenen (Bund, Lander, Regionen, Kreise, Stadte
und Gemeinden).

* In den Best-Practice-Regionen der Schweiz gibt es klare und verbindliche Vorgaben fiir die
weitere Siedlungsentwicklung und die erforderliche ErschlieRung mit dem 6ffentlichen
Verkehr.

» Aus der Analyse lassen sich sowohl Teilraume identifizieren, welche ihre
siedlungsstrukturellen Potenziale fur den offentlichen Verkehr bereits ausschopfen oder
ubererflllen als auch Raume, die hinter den Potenzialen zurtickbleiben.

Hinweis: Die Nummerierung dient der besseren Lesbarkeit und stellt keine Priorisierung dar.
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Es lasst sich ein klarer Zusammenhang zwischen der
Angebotsdichte und dem Modal-Split-Anteil des OV erkennen

Modal Split — Zusammenfassung (2/4): Angebotsdichte und Modal Split

2 — In allen untersuchten TeilrAumen zeigt sich ein klarer Zusammenhang zwischen der
Angebotsdichte und dem Modal-Split-Anteil des 6ffentlichen Verkehrs: je dichter das
Angebot in einem Raum ist desto hoher ist tendenziell der Modal-Split-Anteil des 6ffentlichen
Verkehrs.

* Beispiele:
— Bei geringerer Siedlungsdichte ist das Angebot im ZVV rund 43 % dichter als im

vergleichbaren VVS und der Modal-Split-Anteil im ZVV (18,7 %) rund 23 % hoher als im
VVS (15,2 %).

— Bei ahnlicher Siedlungsdichte ist das Angebot im VVV (im Durchschnitt) rund 240 % (d. h.
.2,4-fach) dichter als in vergleichbaren Verbunden. Der Modal-Split-Anteil im VVV
(13,7 %) ist im Durchschnitt tber 70 % hoher als in vergleichbaren Verbiinden Baden-
Wirttembergs (ca. 6 — 10 %).

» Dieses Ergebnis verdeutlicht anschaulich verkehrswissenschaftliche und
verkehrsplanerische Erkenntnisse und macht deutlich, dass Baden-W rttemberg seine
Nachfrageziele im Offentlichen Verkehr durch einen deutlichen Ausbau des OPNV erreichen
kann.

» Aus der Analyse lassen sich sowohl TeilrAume identifizieren, welche ihre Potenziale fir den
offentlichen Verkehr bereits gut ausschopfen als auch Raume, die deutlich hinter den
Potenzialen zurlck bleiben.

Hinweis: Die Nummerierung dient der besseren Lesbarkeit und stellt keine Priorisierung dar.
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Es lasst sich ein klarer Zusammenhang zwischen der
Taktdichte und dem Modal-Split-Anteil des OV erkennen

Modal Split — Zusammenfassung (3/4): Netz- und Taktdichte und Modal Split

3 — In allen untersuchten Teilrdumen zeigt sich ein klarer Zusammenhang zwischen der
Taktdichte und dem Modal-Split-Anteil des 6ffentlichen Verkehrs: je dichter der Takt in
einem Raum ist, desto h6her ist tendenziell der Modal-Split-Anteil des offentlichen Verkehrs.

» Dagegen lasst sich zwischen der Netzdichte und dem Modal Split des 6ffentlichen
Verkehrs kein Zusammenhang erkennen.

» Die Ergebnisse der Analysen zur Netz- und Taktdichte zeigen eindriicklich, dass es fur die
Gewinnung zuséatzlicher Nachfrage nicht nur darum geht, einen Raum Uberhaupt mit dem
OPNV zu erschlieRen sondern vielmehr auch darum, attraktive Takte und Bedienungszeiten
anzubieten.

Hinweis: Die Nummerierung dient der besseren Lesbarkeit und stellt keine Priorisierung dar.
: Management
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Es lasst sich ein leichter Zusammenhang zwischen dem
Tarifniveau und dem Modal-Split-Anteil des OV erkennen

Modal Split — Zusammenfassung (4/4): Tarifniveau und Modal Split

4 — In allen untersuchten TeilrAumen zeigt sich ein leichter Zusammenhang zwischen dem
Tarifniveau und dem Modal-Split-Anteil des 6ffentlichen Verkehrs: je geringer die
Fahrpreise in einem Raum sind, desto héher ist tendenziell der Modal-Split-Anteil des
offentlichen Verkehrs.

» Dieser Zusammenhang ist jedoch deutlich geringer ausgepragt als die dargestellten
Zusammenhange zwischen Siedlungsdichte, Angebotsdichte und Taktdichte und Modal
Split.

« Wir gehen vielmehr davon aus, dass das gunstige Preis-Leistungs-Verhaltnis aus
Kundensicht, welches mal3geblich durch das sehr gute Angebot beeinflusst wird, fr die
hoheren Modal-Split-Werte mal3gebend ist und nicht das absolute Tarifniveau.

5 — In allen untersuchten Teilraumen zeigt sich ein klarer Zusammenhang zwischen dem Preis-
Leistungs-Verhaltnis (PLV) und dem Modal-Split-Anteil des offentlichen Verkehrs:
je besser das PLV in einem Raum ist, desto hoher ist tendenziell der Modal-Split-Anteil des
offentlichen Verkehrs.

Hinweis: Die Nummerierung dient der besseren Lesbarkeit und stellt keine Priorisierung dar.
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Datenquellen und -aufbereitung (1/2) METHODIK

Grundsatzlich besteht die Schwie- Aufbereitungsformen auf Befragungsergebnisse nach
rigkeit, dass Nachfragedaten auf Kreisebene in das Projekt Altersklasse und Geschlecht
einem gewissen Detaillevel — z. B. auf eingebracht. durchgefinhrt.
Kr§|sbebene _anChéﬂaqn'endelt\:lkerf]ld 1. Aufbereitungsform 3. Aufbereitungsform
r n werden. r - : . . :
ernoben werde etaillie t_e ac Sofern vorhanden werden die * Reicht die MiD 2017 Stichprobe fur
fragewerte beruhen daher in der . ) : : .
Angaben der MiD-Aufstocker- einzelne Kreise nicht fur eine
Regel auch auf Hochrechnungen oder : . . .
3y : studien verwendet. Diese Angaben statistisch valide Analyse aus, so
gar Schatzungen, so auch in unserer : : . :
. beziehen sich auf fast alle werden als letzte Rickfallebene die

Analyse. Durch die Benutzung Stadtkrei ie die Stadt Angaben des Small-Area-V
unterschiedlicher Schatzverfahren Ra " reise sowie die Sta frr]]ga en est tmg. § rT' eg
kann es daher je nach Quelle zu eu |ng§n. ba r__er:(s .g(;?u 2 |_etse Cr;ga _err:
abweichenden Nachfragewerten 2. Aufbereitungsform tuer:ugf;ll?oré%egnvée\;vggenezvtljlge;n
kommen. Die in unserer Analyse + Fiir die restlichen Stadt- und dur?:h e g
verwendeten Quellen sind Landkreise werden die Primérdaten eSS AU el B e

hfolgend fuhrlich dok tiert. i ' - ; :
nac ogen. ausfuhrlich dokumentier (inklusive Aufstockerdatenz)de_s B3 R&umen erganzt. Die Modal Split
Modal Sp||t Werte Deutschland Datensatzes ausgewertet. Die Werte des Stadtkreises Baden-

Daten zeichnen sich durch genaue
Ortsangaben aus, die fur die
gewunschten Untersuchungs-

Baden werden entsprechend nach
diesem Verfahren ermittelt.

» Der verwendete Modal Split
Analyse basiert auf den Wegedaten

der MiD 2017. hten | :
. . _ ebenen rdumlich aggregiert
* Die Primardaten der MiD 2017 werden. Bei dieser Aggregation
werden Uber drei verschiedene werden Gewichtungen der

1) Siehe http://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/MiD2017_Nutzerhandbuch.pdf
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Datenquellen und -aufbereitung (2/2) METHODIK

Modal Split Werte anderer Lander  ,Die Befragten werden um eine von aul3erhalb in eine Stadt gefahren
« Fir Osterreich und die Schweiz Angabe zu ihren Wegen an einem sind und dort moglicherweise noch
werden jeweils regionale bestimmten Tag innerhalb weitere Wege zurlickgelegt haben.“D

Erhebungen herangezogen. Fur ~ Deutschlands gebeten. Die

Vorarlberg (AT) ist das die Auswertung erfolgt deutschlandweit.
KONTIV-Studie aus dem Jahr Wird sie beispielsweise auf ein

2017, wahrend fiir die Schweiz Bundesland oder eine einzelne Stadt
Modal Split Werte aus der begrenzt, werden Wege in die
Befragung des ARE von 2015 Auswertung einbezogen, die deren

Bewohnerinnen und Bewohner an
ihrem Berichtstag zurtickgelegt
haben, unabhangig davon, ob diese
Wege uberhaupt innerhalb der Stadt
oder der regionalen Bezugseinheit
stattgefunden haben. Nicht mit
einbezogen werden dagegen Wege,
die von anderen Personen in der
Stadt oder dem Gebiet zurtickgelegt
wurden oder die dorthin fuhrten. Dies

Bewohnerkonzept sind etwa Wege von
Alle verwendeten Modal Split Daten Berufseinpendlern oder Personen, die

basieren auf dem Bewohnerkonzept zum Einkauf oder Freizeitanlassen

herangezogen wurden.

* Die Daten der verfugbaren Studien
fur die niederlandische
Benchmarkregion beruhen auf
anderen Analyseverfahren als die
Werte aus dem DACH-Raum. Sie
sind daher nicht vergleichbar und in
dieser Studie nicht bertcksichtigt.

1) http://www.mobilitaet-in-deutschland.de/pdf/MiD2017_Analyse_zum_Rad_und_Fussverkehr.pdf
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Datenquellen und -aufbereitung METHODIK

Baden- VGN und VVM RMV Ostwind und VvV Nordbrabant
Wiirttemberg (Bayern) (Hessen) ZVV (CH) (AT) (NL)
o + Infas MiD « MZMV (2015) + KONTIV « ODIN (2018),
= » Eigene Berechnungen aus dem B3 Datensatz D (2017) 2 OViIiN (2017)3
8, der MiD (2017) inklusive der jeweiligen
Aufstockerdaten in den Benchmark-Raumen
= * Bewohnerkonzept » Bewohner- » Bewohner- * Bew.-konzept
= » Gewichtung nach Geschlecht und Alter konzept nach konzept nach nach Pkm,
s » Bei Kreisen mit weniger als 20 Befragten Wegen Wegen Sekundar-
< wird das Small Area Verfahren verwendet studien nach
Wegen
» Landesweite Erhebung « Landesweite * Lokale Er- « Landesweite
= (,Mobilitat in Deutschland®) Erhebung hebung nach Erhebung,
2 (,Mikro- Verfahren fur regionale
g Zensus nationale Sekundar-
w Mobilitat und Erhebung studien
Verkehr*)
v v
Vergleichbare Datengrundlage Nicht

vergleichbar

1) Auf Ebene der MS-Bezirke 2) Auf Ebene der Bezirke 3) Beide auf Ebene der Provinz
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Datenquellen und -aufbereitung

VGN und VVM RMV
(Bayern) (Hessen)

Baden-
Wiirttemberg

 Infas MiD

» Eigene Berechnungen aus dem B3 Datensatz
der MiD (2017) inklusive der jeweiligen
Aufstockerdaten in den Benchmark-Raumen

Quelle

» Bewohnerkonzept
» Gewichtung nach Geschlecht und Alter
» Bei Kreisen mit weniger als 20 Befragten
wird das Small Area Verfahren verwendet

Konzept

» Landesweite Erhebung
(,Mobilitat in Deutschland®)

Erhebung

v

Ostwind und

ZVV (CH)

MZMV (2015)
1)

Bewohner-
konzept nach
Wegen

Landesweite
Erhebung
(,Mikro-
zensus
Mobilitat und
Verkehr*)

Vergleichbare Datengrundlage

1) Auf Ebene der MS-Bezirke 2) Auf Ebene der Bezirke 3) Beide auf Ebene der Provinz
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Der Modal Split Anteil nach Wegen fiir den OV variiert Gber
die Verblnde und liegt zwischen 5 % und 15 %

Modal Split — Wege in Baden-Wiurttemberg

Verblinde, Modal Split nach Wegen, Bewohnerkonzept (in Prozent)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 100%
WS 54 % 23 % 8% T
RVF 56 % 19 % 12 % [ 12% |
KWV 55 % 20 % 14 %
VPE 62 % 22 % 5%
TGO 57 % 17 % 17 %
g wWTV 72 % 16 % - % 0%
g VGC 73 % 13 % 'O 9% |
5 KVSH 74 % 11 % 6% IECI.
5 HTV 63 % 20 % CE70 9% |
o VRN 61 % 19 % 12%
% RVL 59 % 19 % 14 %
§ BODO 61 % 18 % 13 %
: DING 62 % 20 % 10 %
% TUTICKET 67 % 18 % 7%
g VHB 56 % 23 % 14 %
> NALDO 67 % 19 % 8%
S HNV 71 % 16 % 6 %
g VSB 68 % 18 % 7%
g FILSLAND 75 % 12 % 6%
& VVR 67 % 17 % 10 %
< OSTALBMOBIL 66 % 23 % 5%
§ VGF 71 % 19 % 5%
3 I Modal split Anteil Miv [l Modal Split Anteil FuR Modal Split Anteil Rad [l Modal Split Anteil OV

Quelle: Modal Split Werte (MiD 2017: B3 Datensatz nach Auswertung civity)
Hinweis: Modal Split Werte fur deutsche Regionen basierend auf Mobilitéat in Deutschland (MiD 2017, Bewohnerkonzept). Abweichungen zu lokalen Erhebungen aufgrund

unterschiedlicher Metho

lich.
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Gemeinden

Der Modal Split Anteil nach Wegen fiir den OV variiert auf
Gemeindeebene

civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-W iirttemberg 2020 - Langfassung

Modal Split — Wege im Vergleich

Gemeindeebene, Modal Split nach Wegen, Bewohnerkonzept (in Prozent)

Zirich
St. Ga
Stuttg
Mainz
Frankf
Winter
Nirnbe
Darmst
Freibu
Wiesba
Offenb
Tubing
Firth
Mannhe
Karlsr
Wirzbu
Ulm
Heidel
Baden-
Boblin
Erlang
Pforzh
Bregen
Reutli
Ettlin
Eindho
Heilbr
Offenb
's-Her
Tilbur

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 90% 95% 100 %
21 % 35 % 12 %
35 % 35 %
35 % 30 %
43 % 24 %
33 % 27 %
_i4 0/0—33 OA)
46 % 26 %
32 % 30 %
44 % 24 %
38 % 24 %
45 % 30 %
35 % 26 %
55 % 26 %
38 % 25 %
61 %
44 % 28 %
59 %
51 % 22 %
56 % 14 %
57 %
49 % 23 %
49 % 20 %
Q 45 % 23 %
I Modal split Anteil Miv [l Modal Split Anteil Fu Modal Split Anteil Rad [l Modal Split Anteil OV

Quelle: Modal Split Werte (MiD 2017, SrV 2019, Mobilitatsbefragung Mainz 2019, KONTIV 2008, MZMV 2015, OVIiN 2010-2014, polisnetwork.eu)
Hinweis: Modal Split Werte fur deutsche Regionen basierend auf Mobilitat in Deutschland (MiD 2017, Bewohnerkonzept). Abweichungen zu lokalen Erhebungen aufgrund
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Der Modal Split Anteil nach Wegen fiir den OV variiert auf
Verbundebene

Modal Split — Wege im Vergleich - EIGENE BERECHNUNGEN

Verblinde, Modal Split nach Wegen, Bewohnerkonzept (in Prozent)

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50% 55% 60% 65% 70% 75% 80% 85% 90% 95% 100%

A 41 % 40 %
WS 54 % 23 % 8 %
VWV 52 % 19 % 16 %
RVF 56 % 19 % 12 %
RMV 58 % 22 % 9%
KWV 55 % 20 % 14 %
VPE 62 % 22 % 5%
VGN 650 % 19 % 11%
TGO 57 % 7 % 17 %
OSTWIND 53 % 37 % 0% 10%
WTV 72 % 16 % —
VUM 62 % 20 % 9% 3% 10%
VGC 73 % 13 % 4%
KVSH 74 % 11 % 6%
HTV 63 % 20 % 9%

VRN 61 % 19 % 12 %

0% 19 %

h

RVL 59 % 19 % 14 % 8 %
BODO 61 % 18 % 13 % 8 %
DING 62 % 20 % 10 % 8%
TUTICKET 67 % 18 % 7% 8 %
VHB 56 % 23 % 14 % 7% |
NALDO 67 % 19 % L 7% |
HNV 71 % 16 % (X7 7%
VSB 68 % 18 % AN 7% |
FILSLAND 75 % 12 % K 7% |
VVR 67 % 17 % 10 % 6% __|
OSTALBMOBIL 66 % 23 % X 6% |

VGF L0 71 % 19 % 5%
I Modal split Anteil MIvV [l Modal Split Anteil FuR Modal Split Anteil Rad [l Modal Split Anteil OV

Fur die Schweiz liegen nur gemeinsame Angaben fur Fu3- und Radverkehr vor, die hier als FuBverkehr dargestellt sind.
Quelle: Modal Split Werte (MiD 2017: B3 Datensatz, KONTIV 2017, MZMV 2015; nach Auswertung civity); Hinweis: Modal Split Werte fir deutsche iegionen basierend auf
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Auf Verbundebene zeigt sich eine Korrelation zwischen
Siedlungsdichte und OV-Nachfrage

civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-W iirttemberg 2020 - Langfassung

Siedlungsdichte und Modal Split im Vergleich

Verbunde
199 Interpretationsbeispiel: o
18 - Im VVV ist der Modal Split Anteil des OPNV rads
= 17 - doppelt so hoch als die Trendlinie in den
() Verbundraumen Baden-W rttembergs. Dies
8 16 - weist auf erhebliche Nachfragepotenziale in
; 15 - BW hin ® VS
RS
[&] 14 -
g =] o VVV
> 5 13 ~
Z o 1o - ® RVF
o N
O <€ 11 A ® KVV ® RMV
@ g VGN ® VPE
- 0 10 1
=S 4. owwm eWTV o #i5o  ©OSTWIND
Lo eKVSH  eHTV VGC BODO ¢ VRN
<C( % 8 - e ODING [ ] ® RVL
= 0 TUTICKET ® VHB
= 7 1 — ® NALDO [}
VSB @ [}
(% . VVR HNV FILSLAND
= ° ® OSTALBMOBIL
5 5 - ® VGF
o
= 4
3 4
Quelle: civity
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Siedlungsdichte (Einwohner pro km2 SuV)
Regionen ® DE-BW ® DE-Sonstige ® AT ®CH

Quelle: SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), EW (Destatis 2018, Statistik Austria 2019, BFS 2017), Modal Split Werte (MiD 2017, KONTIV 2017,

MZMV 2015)

Hinweis: Modal Split Werte fur deutsche Regionen basierend auf Mobilitét in Deutschland (MiD 2017, Bewohnerkonzept). Abweichungen zu lokalen Erhebungen aufgrund
unterschiedlicher Methodik mdéglich.
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Kreise
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Auf Kreisebene zeigt sich eine Korrelation zwischen
Siedlungsdichte und OV-Nachfrage

Siedlungsdichte und Modal Split im Vergleich

Kreise
o ® eF s S(s;
227 @ RLP-MZ (SK)

C" 21 7

0-’ 20 A

(@]

g el @ CH-ZU (KT)

=g B

o 17 A . ® N(sK) @ FR(SK)

@© .E ® AT-BLU (BZ) ® WU (SK)

c = 16 - . @ CH-SCH (KT) ®s HEDA(SK) g HEW(SK)

> a 15 - AT-FEL (82) ol Y

% a 14 o R MA (SK) °
O3 - HE-OF (SK)
a g 13 1 @ UL(SK) ® (0

% o 12 1 @ AT-BRE (B2) @ CH-AP-AU (KT) @ AT-DOR (BZ)

D E 111 BY-RH @ ®:50(H @ Em _SC(SK)

g k PF Py

g 1 « ® HE-OF

< = 10 BC @\HE-FD ow V@0 @ @CHSTGKD @10 O HEHG ® PF(SK)

T8 9 scerawhos | \F wor o @ @@ Hem ® BY-F0 @ © HENTK

=M BY-NEA e BN @ e g RV HERE % @ ER (SK)

=3 8 ’ 8B T @ CHTHUK) |y @ % o

n 7 - sic @9 CH-GLA (KT) ) S N BA(SK) He.gg @ HE-DI ® HN s

Br-AN @ @ pypa @ KON ® KN P )

< 6 - HEvB-BYMSPBy.gr @ HE-LM @®BY-ERH  HE-SWA or

ko] - 0% @BY-LUFRV® " e pk ® BT (SK)

o 5 1 ayr BYHAS FDS @g BL "y @ CHAP-AI(KT)

= 4 ou HE_ER.B AN (SK) HE-GI BY-FO

) | Quelle: civity
2
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Siedlungsdichte (Einwohner pro km2 SuV)
Regionen ® DE-BW ® DE-Sonstige ® AT ©CH

Quelle: SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), EW (Destatis 2018, Statistik Austria 2019, BFS 2017), Modal Split Werte (MiD 2017, KONTIV 2017,
MZMV 2015)

Hinweis: Modal Split Werte fur deutsche Regionen basierend auf Mobilitét in Deutschland (MiD 2017, Bewohnerkonzept). Abweichungen zu lokalen Erhebungen aufgrund
unterschiedlicher Methodik mdéglich.
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Gemeinden
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Auf Gemeindeebene zeigt sich eine Korrelation zwischen
Siedlungsdichte und OV-Nachfrage

Siedlungsdichte und Modal Split im Vergleich

Gemeinden

32 - ®

Zirich
30 -
28 -
26 - ® St. Ga

24
® Stuttg

22 A °
Winter Mainz © Frankf

20 °

Darmst ® Nurnbe

18 - [
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16 - L ) ® Offenb

Mannhe ® @@ Tubing

14 + [ J Karlsr

Wirzbu @ Ulm

® Baden-

® Heidel

12 A

Bewohnerkonzept (in %)

e ® Boblin ® pforzh

Erlang ® Bregen
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Ettlin Eindho @

6 1 Offenb Heilbr
4 A 's-Her

Modal Split Anteil des OPNV nach Wegen,

Tilbur Quelle: civity
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2.400 2.600 2.800 3.000 3.200 3.400 3.600 3.800 4.000 4.200 4.400 4.600 4.800 5.000 5.200 5.400 5.600 5.800 6.000 6.200 6.400 6.600 6.800

Siedlungsdichte (Einwohner pro km2 SuV)
Regionen ® DE-BW ® DE-Sonstige ® AT ©CH NL

Quelle: SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), EW (Destatis 2018, Statistik Austria 2019, BFS 2017), Modal Split Werte (KONTIV 2017, MZMV 2015,
MID 2017: S, MA, KA, FR, HD, HN, UL: Bericht Land BW; BAD: Small-Area Verfahren; Sonstige Kreise: B3 Datensatz nach Auswertung civity)

Hinweis: Modal Split Werte fur deutsche Regionen basierend bis auf wenige Ausnahmen auf Mobilitét in Deutschland (MiD 2017, Bewohnerkonzept). Abweichungen zu lokalen
Erhebungen aufgrund unterschiedlicher Methodik mdglich.
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Zwischen Angebotsdichte und Modal Split lasst sich auf
Verbundebene grundsatzlich ein Zusammenhang erkennen

Angebotsdichte und Modal Split im Vergleich

Verblnde
199 ZVV @
18 -
c 17
(O]
2 16 -
= = 15 1 LRVYES
£ &
14 -
S £ LRV
S = 13 -
Z o ® RVF
o N 12 7
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8 f ® VPE
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— ° °
I3 % 9 TGO ° VVM/. DING ¢ VRN
c HTV et
2 s KVSH o —#popo  ®RVL vHB
= | TUTICKET NALDO @ VSB @
= ! — Ly ® FILSLAND
(7] 6 -
= ® VWR ® OSTALBMOBIL
5 5 ® VGF
o
= 4 1
3 .
Quelle: civity
2 T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
15 2,0 25 3,0 35 4,0 45 5,0 55 6,0 6,5 7,0 75 8,0 8,5 9,0 95 10,0 10,5 11,0
Haltestellenabfahrten pro ha SuV
Regionen ® DE-BW ® DE-Sonstige ® AT ®CH

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), Modal Split Werte (MiD 2017, KONTIV 2017,

MZMV 2015)

Hinweis: Modal Split Werte fur deutsche Regionen basierend auf Mobilitét in Deutschland (MiD 2017, Bewohnerkonzept). Abweichungen zu lokalen Erhebungen aufgrund
unterschiedlicher Methodik mdéglich.
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Kreise

Zwischen der Angebotsdichte und dem Modal Split lasst sich
auf Kreisebene grundsatzlich ein Zusammenhang erkennen

Angebotsdichte und Modal Split im Vergleich

Kreise
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MZMV 2015)

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), Modal Split Werte (MiD 2017, KONTIV 2017,

Hinweis: Modal Split Werte fur deutsche Regionen basierend auf Mobilitét in Deutschland (MiD 2017, Bewohnerkonzept). Abweichungen zu lokalen Erhebungen aufgrund

unterschiedlicher Methodik mdglich.
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Gemeinden

Zwischen der Angebotsdichte und dem Modal Split lasst sich
auf Gemeindeebene ein Zusammenhang erkennen

Angebotsdichte und Modal Split im Vergleich

Gemeindeebene
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Modal Split Anteil des OPNV nach Wegen,
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Regionen ® DE-BW ® DE-Sonstige ® AT ©CH NL

civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-W iirttemberg 2020 - Langfassung

Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), Modal Split Werte (MiD 2017, SrV 2019,
Mobilitatsbefragung Mainz 2019, KONTIV 2008, MZMV 2015, OViN 2010-2014, polisnetwork.eu)
Hinweis: Modal Split Werte fur deutsche Regionen basierend bis auf wenige Ausnahmen auf Mobilitét in Deutschland (MiD 2017, Bewohnerkonzept). Abweichungen zu lokalen

Erhebungen aufgrund unterschiedlicher Methodik mdglich.
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Zwischen Netzdichte und Modal Split lasst sich auf
Verbundebene kein Zusammenhang erkennen

Netzdichte und Modal Split im Vergleich

Verbunde
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5 Netzdichte (Haltestellen pro kmz2 SuV)
g Regionen ® DE-BW ® DE-Sonstige ® AT ®CH
© Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), Modal Split Werte (MiD 2017, KONTIV 2017,
MZMV 2015)

Hinweis: Modal Split Werte fur deutsche Regionen basierend auf Mobilitét in Deutschland (MiD 2017, Bewohnerkonzept). Abweichungen zu lokalen Erhebungen aufgrund
unterschiedlicher Methodik mdéglich.
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Kreise

Zwischen Netzdichte und Modal Split lasst sich auf
Kreisebene kein Zusammenhang erkennen

Netzdichte und Modal Split im Vergleich

Kreise
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° Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), Modal Split Werte (MiD 2017, KONTIV 2017,

MZMV 2015)
Hinweis: Modal Split Werte fur deutsche Regionen basierend auf Mobilitét in Deutschland (MiD 2017, Bewohnerkonzept). Abweichungen zu lokalen Erhebungen aufgrund
unterschiedlicher Methodik mdglich.
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Zwischen Taktdichte und Modal Split lasst sich auf
Verbundebene ein deutlicher ein Zusammenhang erkennen

Taktdichte und Modal Split im Vergleich

Verbinde . -
Interpretationsbeispiel:
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18 1 Taktdichte und Modal Split erkennen
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), Modal Split Werte (MiD 2017, KONTIV 2017,

MZMV 2015)

Hinweis: Modal Split Werte fur deutsche Regionen basierend auf Mobilitét in Deutschland (MiD 2017, Bewohnerkonzept). Abweichungen zu lokalen Erhebungen aufgrund
unterschiedlicher Methodik mdéglich.
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Kreise
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Zwischen Taktdichte und Modal Split lasst sich auf
Kreisebene grundsatzlich ein Zusammenhang erkennen

Taktdichte und Modal Split im Vergleich
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Quelle: Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), Modal Split Werte (MiD 2017, KONTIV 2017,
MZMV 2015)
Hinweis: Modal Split Werte fur deutsche Regionen basierend auf Mobilitét in Deutschland (MiD 2017, Bewohnerkonzept). Abweichungen zu lokalen Erhebungen aufgrund

unterschiedlicher Methodik mdglich.
: C |v | Management
Consultants

152

Baden- Wurttemberg

MINISTERIUM FUR VERKEHR



civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-Wirttemberg 2020 - Langfassung

Inhalt

* Einleitung

+ Strukturelle Voraussetzungen
* Angebotsqualitat

+ Tarife

* Preis-Leistungs-Verhaltnis

* Nachfrage und Modal Split
* Relationskorridore

* Marktpotenzial

« Handlungsempfehlungen

« Zusammenfassendes Fazit

153 Pia -5

Baden-Wiirttemberg

MMMMMMMMMMMMMMMMMMMMMM

Einfihrung

Modal Split Anteil des OPNV
Siedlungsdichte und Modal Split
Angebotsdichte und Modal Split

Netz- und Taktdichte und Modal Split

Tarifniveau und Modal Split

civit

Management
Consultants



Auf Verbundebene zeigt sich ein Zusammenhang zwischen
hoherem Tarifniveau und geringerem Modal Split des OPNV

Tarifniveau und Modal Split im Vergleich KAUFKRAFTBEREINIGT
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1) Hochster Preis fur Fahrten innerhalb des Verbundes fur diese Fahrscheinkategorie.
Quelle: Tarife kaufkraftbereinigt (civity 2020, NVBW 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), Modal Split Werte (MiD 2017, KONTIV 2017, MZMV
2015); Hinweis: Modal Split Werte fur deutsche Regionen basierend auf Mobilitat in Deutschland (MiD 2017, Bewohnerkonzept). Abweichungen zu lokalen Erhebungen aufgrund

unterschiedlicher Methodik mdéglich. M ¢
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Es zeigt sich ein Zusammenhang zwischen schlechterem
Preis-Leistungs-Verhaltnis und geringerem OPNV Modal Split

Preis-Leistungs-Verhaltnis und Modal Split im Vergleich KAUFKRAFTBEREINIGT
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1) Hochster Preis fur Fahrten innerhalb des Verbundes fur diese Fahrscheinkategorie.

Quelle: Tarife kaufkraftbereinigt (civity 2020, NVBW 2020), Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density
2015), Modal Split Werte (MiD 2017, KONTIV 2017, MZMV 2015); Hinweis: Modal Split Werte fir deutsche Regionen basierend auf Mobilitat in Deutschland (MiD 2017,
Bewohnerkonzept). Abweichungen zu lokalen Erhebungen aufgrund unterschiedlicher Methodik mdglich.
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Auf Verbundebene zeigt sich ein leichter Zusammenhang
zwischen hoherem Tarifniveau und geringerem Modal Split

Tarifniveau und Modal Split im Vergleich
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1) Hochster Preis fur Fahrten innerhalb des Verbundes fur diese Fahrscheinkategorie.
Quelle: Tarife kaufkraftbereinigt (civity 2020, NVBW 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), Modal Split Werte (MiD 2017, KONTIV 2017, MZMV
2015); Hinweis: Modal Split Werte fur deutsche Regionen basierend auf Mobilitat in Deutschland (MiD 2017, Bewohnerkonzept). Abweichungen zu lokalen Erhebungen aufgrund

unterschiedlicher Methodik
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Es zeigt sich ein Zusammenhang zwischen schlechterem
Preis-Leistungs-Verhaltnis und geringerem OPNV Modal Split

Preis-Leistungs-Verhaltnis und Modal Split im Vergleich KAUFKRAFTBEREINIGT
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1) Hochster Preis fur Fahrten innerhalb des Verbundes fur diese Fahrscheinkategorie.

Quelle: Tarife kaufkraftbereinigt (civity 2020, NVBW 2020), Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity 2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density
2015), Modal Split Werte (MiD 2017, KONTIV 2017, MZMV 2015); Hinweis: Modal Split Werte fir deutsche Regionen basierend auf Mobilitat in Deutschland (MiD 2017,
Bewohnerkonzept). Abweichungen zu lokalen Erhebungen aufgrund unterschiedlicher Methodik mdglich.
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Kreise
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Bezogen auf die Gesamtflache zeigen die Daten keinen
Zusammenhang zwischen Tarifniveau und Modal Split Anteil

Tarifniveau und Modal Split in Baden-Wirttemberg NOMINAL

Kreise Gesamtflache
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® Grof3stéadte mit StraRenbahnen @ Hochverdichteter Raum @ Verdichtungsraum und Randzone Landlicher Raum verdichtet @ Landlicher Raum

1) Hochster Preis fur Fahrten ins Kreiszentrum, alle Gemeinden im Kreis mehrfach ins Kreiszentrum geroutet, entspricht dem zu erwartenden Maximalpreis pro Kreis.
Quelle: Tarife nominal (civity 2020 / NVBW)

Hinweis: Modal Split Werte fur deutsche Regionen basierend auf Mobilitét in Deutschland (MiD 2017, Bewohnerkonzept). Abweichungen zu lokalen Erhebungen aufgrund
unterschiedlicher Methodik mdglich.
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Kreise
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Es zeigt sich ein Zusammenhang zwischen schlechterem
Preis-Leistungs-Verhaltnis und geringerem OPNV Modal Split

Preis-Leistungs-Verhaltnis und Modal Split in Baden-Wurttemberg NOMINAL
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® Grof3stéadte mit StraRenbahnen @ Hochverdichteter Raum @ Verdichtungsraum und Randzone Landlicher Raum verdichtet @ Landlicher Raum

Landkreise: Hochster Preis fur Fahrten ins Kreiszentrum, alle Gemeinden im Landkreis mehrfach ins Kreiszentrum geroutet, entspricht dem zu erwartenden Maximalpreis pro
Landkreis. Stadtkreise: Hochster Preis fur Fahrten innerhalb des Stadtkreises. Quelle: Tarife nominal (civity 2020, NVBW 2020), Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity
2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), Modal Split Werte (MiD 2017, KONTIV 2017, MZMV 2015); Hinweis: Modal Split Werte fur deutsche

Regionen basierend auf Mobilitét in Deutschland (MiD 2017, Bewohnerkonzept). Abweichungen zu lokalen Erhebungen aufgrund terich'gf odi r&o‘/flich. ¢
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Bezogen auf die Gesamtflache zeigen die Daten keinen
Zusammenhang zwischen Tarifniveau und Modal Split Anteil

Tarifniveau und Modal Split in Baden-Wirttemberg NOMINAL
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® Grof3stéadte mit StraRenbahnen @ Hochverdichteter Raum @ Verdichtungsraum und Randzone Landlicher Raum verdichtet @ Landlicher Raum

1) Hochster Preis fur Fahrten ins Kreiszentrum, alle Gemeinden im Kreis mehrfach ins Kreiszentrum geroutet, entspricht dem zu erwartenden Maximalpreis pro Kreis; Quelle:
Tarife nominal (civity 2020 / NVBW)

Hinweis: Modal Split Werte fur deutsche Regionen basierend auf Mobilitét in Deutschland (MiD 2017, Bewohnerkonzept). Abweichungen zu lokalen Erhebungen aufgrund
unterschiedlicher Methodik mdglich.
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Es zeigt sich ein Zusammenhang zwischen schlechterem
Preis-Leistungs-Verhaltnis und geringerem OPNV Modal Split

Preis-Leistungs-Verhaltnis und Modal Split in Baden-Wurttemberg NOMINAL
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® Grof3stéadte mit StraRenbahnen @ Hochverdichteter Raum @ Verdichtungsraum und Randzone Landlicher Raum verdichtet @ Landlicher Raum

Landkreise: Hochster Preis fur Fahrten ins Kreiszentrum, alle Gemeinden im Landkreis mehrfach ins Kreiszentrum geroutet, entspricht dem zu erwartenden Maximalpreis pro
Landkreis. Stadtkreise: Hochster Preis fur Fahrten innerhalb des Stadtkreises. Quelle: Tarife nominal (civity 2020, NVBW 2020), Hst.-Abfahrten geschwindigkeitsgewichtet (civity
2020), SuV (CORINE 2018, Copernicus Imperviousness Density 2015), Modal Split Werte (MiD 2017, KONTIV 2017, MZMV 2015); Hinweis: Modal Split Werte fur deutsche
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Analyse Relationskorridore/Achsen landesweiter Bedeutung

Vorgehen

Ableitung bedeutendster Achsen nach Volumen

+ Kreis-zu-Kreis-Beziehung
+ Basis: Verflechtungsdaten
aus BVWP

Uberprifung der SPNV- und Regiobuslinie auf
Lucken

* Abgleich Kreis-zu-Kreis-
Beziehungen mit SPNV-
und Regiobuslinien

L8

SR
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METHODIK

Erlauterungen

Datengrundlage fur die Analyse sind die
Verflechtungsraumdaten des BVWP

— Verkehrsbeziehungen auf Kreisebene
— Alle Verkehre enthalten

Im ersten Schritt wurden auf Ebene der Kreise die
starksten Beziehungen nach Wegen und Pkm berechnet

Im zweiten Schritt wurden die definierten Korridore
der SPNV- und Regiobuslinien (existierende und
geplante) in Baden-Wirttemberg auf Licken gepruft
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Consultants

civit



civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-W iirttemberg 2020 - Langfassung

Bei der Analyse auf Lucken wurde ein mehrstufiges
Filterverfahren angewendet

Methodik

164

METHODIK

Gesamtmenge Relationen aus BVWP Beschreibung

Erstes Filtern

Auswahl des obersten 15-Perzentil
der Relationen nach Wegen

» Herausfiltern aller Relationen mit
direkter SPNV-Verbindung zwischen
den Kreisen

» Herausfiltern aller Relationen mit
Regiobuslinie (realisiert und geplant)
zwischen den Kreisen

8%

Baden-Wiirttemberg

MINISTERIUM FUR VERKEHR

» Es verbleiben die Relationen mit
hdchstem Volumen ohne Regiobuslinie
oder direkter SPNV-Verbindung
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Relationen

ng
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Bedeutsame Relationen ohne direkte SPNV-Verbindung
finden sich vor allem tangential im Umland von Stuttgart

Top-Relationskorridore (BVWP)

Top p15, ohne direkte SPNV-Verbindung Aufkommen [Mio. Wege p. a.]
Top p15 Relationen BVWP 0 20 40 60 80 100 120
ohne SPNV-Verbindung
Mittleres Autkommen

zw. Calw u. Béblingen

mmmm  Hohes Aufkommen ) .

zw. Rems-Murr-Kreis u. Goppingen
— zw. Ostalbkreis u. Goppingen

zw. Enzkreis u. Boblingen
|
B Schie ks Aufkomica zw. Rems-Murr-Kreis u. Boblingen

Regiobuslinien
--------- Schienenstrecken ) .
zw. Zollernalbkreis u. Rottweil

0 25 50 75 100 km Quelle: civity

CIVITY Jgemen
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Relationen

Bedeutsame Relationen ohne direkte SPNV- oder Regiobus-
Verbindung finden sich vor allem im Umland von Stuttgart

ng
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Top-Relationskorridore (BVWP)

Top p15, ohne direkte Regiobus- und SPNV-Verbindung

Aufkommen [Mio. Wege p. a.]

Top p15 Relationen BVWP 0 20 40 60 80 100 120
ohne SPNV-Verbindung und
ohne Regiobusverbindung
Mittleres Aufkommen
 Hohes Aufliomine zw. Rems-Murr-Kreis u. Goppingen
i
e zw. Rems-Murr-Kreis u. Boblingen
I Schr hohes Autkommen

Regiobuslinien

zw. Calw u. Stuttgart
--------- Schienenstrecken zw. Heilbronn (LK) u. Rems-Murr-Kreis

zw. Biberach u. Reutlingen

0 25 50 75 100 km Quelle: civity
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Relationen

Insbesondere fur einige Tangentialen um Stuttgart sollte
eine Verbesserung der OPNV-Angebote untersucht werden

civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-W iirttemberg 2020 - Langfassung

Ergebnisse

Relation Wert [Mio. Wege p. a.] Q Q
zw. LK Calw und LK Béblingen 23,8 X v
zw. Rems-Murr-Kreis und LK Géppingen 11,4 ) 4 ) 4
zw. Ostalbkreis und LK Géppingen 9,5 X v
zw. Enzkreis und LK Béblingen 9,1 X v
zw. Rems-Murr-Kreis und LK Béblingen 6,1 X ) 4
zw. LK Calw und Stuttgart 3,7 4 4
zw. LK Heilbronn und Rems-Murr-Kreis 3,6 X X
zw. LK Biberach und LK Reutlingen 3,2 x x

Q Direkte SPNV-Verbindung Q Regiobuslinien realisiert oder geplant
Quelle: Relationskorridore (civity 2020, BVWP 2015)
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Baden-Wiurttemberg hat das Potenzial die OPNV-Nachfrage
substantiell zu steigern — Best-Practice-Regionen als Vorbild

Marktpotenzial — Zusammenfassung

1_

w
|

1NN
|

Die Best-Practice-Regionen in Osterreich und der Schweiz weisen in allen
Raumkategorien deutlich hohere Modal-Split-Anteile des 6ffentlichen Verkehrs auf.
Aufgrund der grundsatzlich vergleichbaren strukturellen Voraussetzungen halten wir das
Erreichen dieser Modal-Split-Werte auch in Baden-Wurttemberg fir moglich.

Legt man die spezifischen Best-Practice-Werte pro Raumkategorie pauschal zu Grunde, ergibt
sich ein zusatzliches Marktpotenzial von rund 3,09 Mio. Wegen pro Tag mit dem OPNV in
Baden-Wurttemberg. Damit wirde das Verdoppelungsziel um 0,5 Mio. Wege pro Tag
ubererfillt.

Rund 30 % des zusatzliche Wegepotenzials resultiert aus der Raumkategorie Verdichtungs-
raum mit Randzone (VR). Jeweils rund 20 % resultieren aus den Kategorien Hochver-dichteter
Raum (HV) und den Grof3stadten mit Stralenbahn (GS). Um das Verdoppelungsziel zu
erreichen, besteht das groRte Potenzial zum Ausbau des OPNV in den Stadten sowie
den Verdichtungsraumen und den jeweiligen umliegenden Raumen. Jeweils weitere 15 %
des Wegepotenzials lassen sich mit einem deutlichen Ausbau des OPNV-Angebots im
landlichen verdichteten Raum (LV) und im l&ndlichen Raum (LR) generieren.

Die potenzialstarksten TeilrAume werden auf Basis der Stadt- und Landkreise konkret
ausgewiesen, so dass gezielte raumliche Schwerpunktsetzungen des OPNV-Ausbaus zur
Erreichung der Potenziale mdglich sind.

Hinweis: Die Nummerierung dient der besseren Lesbarkeit und stellt keine Priorisierung dar.
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Die Ableitung des Marktpotenzials stutzt sich auf die
heutigen Modal Split Anteile im Abgleich zum Best Practice

Vorgehen — Ableitung Marktpotenzial

0

Bestimmung heutiges
OV-Aufkommen

* Berechnung des
heutigen OV-Wege-
Aufkommens je Kreis
aus Modal Split
Anteilen der MiD-

Daten

» Einfache
Fortschreibung des
Wegeaufkommens
anhand der
Bevolkerungs-
prognose fur 2030

Gruppierung
der Raume

Gruppierung der
Kreisen entsprechend
der Raumkategorien
des VM je nach
Finanztopf-
zugehorigkeit.

Die Benchmarkraume
werden nach der
Einwohnerdichte, die
der Finanztopf-
einteilung zugrunden
liegt, den einzelnen
Gruppen zugeordnet

Status Quo Betrachtung

wird der Best Practice
Wert des Modal Splits

ermittelt
* Der ermittelte Best

Practice Wert wird als

Zielwert der Gruppe
angenommen

METHODIK
2 3
Ableitung Best Potenzialermittlung
Practice Wert
» Je Vergleichsgruppe * FuUr jeden Raum wird

das OV-Wege-
Volumen fir 2030

ermittelt, welches sich
bei Anwendung des

ergibt

Zielwerts (Modal Split)

* Die Differenz aus
heutigem OV-Wege-
Aufkommen und
Maximalaufkommen
ergibt das Potenzial

je Raum

Potenzialermittlung

Hinweis: Aufgrund der besseren Datenverfuigbarkeit wurde das Marktpotenzial auf Basis von Wegen abgeleitet
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)
Ziel: ,,Verdoppelung der absoluten Wege mit dem OPNV

von 2010 auf 2030

Quellen: Wegehaufigkeit (MiD 2008, MiD 2017), EW (Destatis 2010-2018)

2009 — 2016: Interpolation von OV-Fahrweite, Wegehaufigkeit und Modal Split
Hinweis: Die Analyse wurde aufgrund der Datenverfiigbarkeit auf Basis von Wegen und nicht auf Basis von Pkm durchgefihrt.

Ausgangslage und Zielsetzung 2010-2017
Indexierte Entwicklung (Index 2010) Entwicklung 2010 bis 2017
26 - _ Zuwachs an OPNV Wegen: +17 %
6,3 Mio. (+ 0,55 Mio. Wege/Tag)

2,4 - WELAEY

2,2 - Veranderung bedingt durch:

20 - * Einwohnerzuwachs:
. ' leichtes Wachstum
1.8 1 IRERYILE « Wege pro Einwohner:
RN \Vege/Tag ricklaufig )
& * Anstieg Modal Split Anteil OPNV:
% 1,4 - —— + 1,8 %-Punkte
% 12 - @ IST: 3,7 Mio.
E Wege/Tag
5 A=
% 1’0 MlD 2017 Quelle: civity
g 0,8 T T T T T T T T T T T T T T T T T T I‘ 1
5] O 4 N M < 1D O~ 0 O O 4 N M < D © ~ 0 O O
S T Hd A Hd H Hd d d AN NN NN NN NN NMm
z O O O O O OO O O O O O O O O O o o o o o
3 AN N AN AN &N AN AN N AN AN NN NN NN NN NN N
g — OV-Wege gesamt —— Plan
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Kreise
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Die Marktpotenzialermittlung setzt auf den heutigen Modal
Split Anteil des OPNV auf

Marktpotenzial —

Ist @
Ist Modal Split OPNVin % 2017 in %

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

[
FR (SKS) 231)
HD (SK) —
11
7
8
——
9
RW
FDS
uL Quelle: civity
I Groistadte mit Strakenbahnen [l Hochverdichteter Raum [l Verdichtungsraum und Randzone Landlicher Raum verdichtet [0 Landlicher Raum
1) Wert fur Stuttgart
Quellen: Modal Split Werte (MiD 2017, KONTIV 2017, MZMV 2015); Hinweis: Modal Split Werte fir deutsche Regionen basierend auf Mobilitat in Deytschland (MiD 2017,
Bewohnerkonzept). Abwei en zu lokalen Erhebungen aufgrund unterschiedlicher Methodik méglich. C |v | Management
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Kreise

Zur Zielerreichung wurden fur die OV-Finanzierungsgruppen
Zielwerte im Abgleich mit dem Best Practice abgeleitet

Marktpotenzial 2017-2030
Ist @ Zielwert @
Ist Modal Split OPNV in % 2017in % 2030in %  Best-Practice Second-Best
S0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 231) 321) ZUflCh (Stadt) 32’0
K (5) | — St. Gallen :
GS i — Winterthur 20,0
tﬁ(g:? — 17 } 26 (Stadt) 2610
. HY o — 11 Bablingen (LK) 15,5 Dornbirn (Bz) 12,1
: ] 18 Schaffh
- 7 chafihausen 15,7  Feldkirch (B2) 153
é FN |—— (Kt.)
3 N o Appenzell
g ”{E 8 AuBerhoden (Kt.) 12,2
:
u 15
~ LR % 9 Bludenz (Bz) 16,4  Bregenz (B2) 12,1
i FILDJE Quelle: civity -
- I Groistadte mit Strakenbahnen [l Hochverdichteter Raum [l Verdichtungsraum und Randzone Landlicher Raum verdichtet Landlicher Raum
1) Wert fur Stuttgart

Management
Consultants

Quellen: Modal Split Werte (MiD 2017, KONTIV 2017, MZMV 2015); Hinweis: Modal Split Werte fir deutsche Regionen basierend auf Mobilitat in Deytschland (MiD 2017,
Bewohnerkonzept). Abweic en zu lokalen Erhebungen aufgrund unterschiedlicher Methodik méglich. C |v |i
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Kreise

Das Marktpotenzial pro Kreis wurde fur zwei Varianten zur
Zielerreichung ermittelt

Szenario 2
Zielwert @ 2030 in %

Marktpotenzial

Ist @ Szenario 1
Ist Modal Split OPNV in % 2017 in % Zielwert @ 2030 in %

5 10 15 20 25 30 35 40 45

o

W

S
FR (SK) 231) 321) 261)
HD (SK) — 17 26 20
UL (SK)
BB )
LB s
ES s 11 16
WN
E’ HV PF (SK) —
2 HD
8 HN (SK
g RA %
i BAD —
‘ PF (— 18
§ U p—
LO s
= VR KA — 7 15
g KN |———
= FN —
2 HN  —
S GP |
= RT jm— —
c EM /)
i< 0G
a cw
=4 FR
2 LV HDH 8 11
& Ut
> vs
P4 AA
3 BL
- BC |
S WT [ — 15
[5) [AVA
B SHA [
g MOS [
[0} SIG [
g LR BB 9 10
= KUN
o RW
S FDS E »
r; uL Quelle: civity _—
=
° I GroRstadte mit StraRenbahnen [l Hochverdichteter Raum [l Verdichtungsraum und Randzone Landlicher Raum verdichtet [ Landlicher Raum
g
1) Wert fur Stuttgart

Quellen: Modal Split Werte (MiD 2017, KONTIV 2017, MZMV 2015); Hinweis: Modal Split Werte fir deutsche Regionen basierend auf Mobilitat in Deytschland (MiD 2017,
Bewohnerkonzept). Abwei en zu lokalen Erhebungen aufgrund unterschiedlicher Methodik mdglich. C |v |i Management
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Kreise
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Bei voller Zielerreichung ist der Marktpotenzialzuwachs in
Stuttgart am hochsten

Marktpotenzial —

Szenario 1

Marktpotenzialzuwachs in Mio. Wege pro Tag

000 001 002 003 004 005 006 007 o008 o009 010 0311 0212 013 014 015 016 017 0,18 019 0,20
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D
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TR

Wege/Tag

IxX

>MoTC
oSIZS

Quelle: civity

o]

I GroRstadte mit StraRenbahnen [l Hochverdichteter Raum [l Verdichtungsraum und Randzone Landlicher Raum verdichtet ] Léndlicher Raum

Quellen: Wegehaufigkeit (MiD 2017), Einwohner (Destatis 2017-2018), Einwohnerprognose 2030 (Statistik BW 2017)
Ab 2017 lineare Fortschreibung auf Basis der Bevolkerungsentwicklung und der Zielwerte
. C |v | f Management
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Kreise

Je nach Szenario wird das Verdoppelungsziel erreicht oder
unterschritten

Marktpotenzial 2017-2030

Indexierte Entwicklung (Index 2010)

Quellen: Wegehaufigkeit (MiD 2008, MiD 2017), Einwohner (Destatis 2010-2018), Einwohnerprognose 2030 (Statistik BW 2017)

2009 — 2016: Interpolation von OV-Fahrweite, Wegehéaufigkeit und Modal Split
Ab 2017 lineare Fortschreibung auf Basis der Bevolkerungsentwicklung und der Zielwerte

2,6 -

2,4 -

2,2 - .

: . -7 Verdoppelungsziel:

> 2,0 1 : JOU 2,7 hille, e T 6,3 Mio. Wege/Tag
5 3,1 Mio. Wege/Tag e T
g 1,8 1 G :
& L t Szenario 2:
S 1,6 - 4,8 Mio. Wege/Tag
% 1,4 -
5 « Es wurde nur Szenario 1 detailliert
2 1,2 - i .
5 . betrachtet, da mit Szenario 2
& D 20 Quelle: civity . .
= 10 =—rr—_+——7"r———"—"—T7—T1—7 das Verdoppelungsziel nicht
5y — — i i
¢ 9933238582233 L8TYI P ereichtwird,
2 O O 0O O 0O O 0O 0O 0O O O O O OO0 OO oo oo o o
o N N N A dJd NN AJNJNNNNNNNNNNNN
%J — OV-Wege gesamt = = Zielwert Szenario la Zielwert Szenario 2 -- Plan

M
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Marktpotenzial METHODIK

Interpretation

« Die grau gestrichelte Linie zeigt die Zunahme der Wege vom Basisjahr 2010 bis zum Zieljahr 2030 auf, die
notwendig ware, um das Verdoppelungsziel zu erreichen (Plan-Linie). Hier ist eine konstanten jahrliche Zunahm der
Wege und entsprechend eine konstante Zunahme der Modal Split Werte ausgehend vom Jahr 2010 unterstellt.

» Szenario 1 geht von einer Steigerung der Modal Split Werte aus, die deutlich oberhalb der Steigerungen der Modal
Split Werte der letzten Jahre liegt. Die jeweils unterstellten Modal Split Zielwerte im Jahr 2030 fir die Stadt- und
Landkreise wurden tber einen Abgleich mit vergleichbar dicht besiedelten Gebieten aus dem Benchmark
abgeleitet. Die gestrichelte orangene Linie stellt eine jahrlich konstante Entwicklung der Wege hin zu diesen Modal
Split Zielwerten dar.

» Szenario 2 (hellgrine gestrichelte Linie) ist analog zu Szenario 1 konzipiert, jedoch mit moderateren Modal Split
Zielwerten.

» Bei Erreichen der Zielwerte von Szenario 1 wird das Verdoppelungsziel von 6,3 Mio Wege/Tag erreicht bzw. sogar
leicht Ubererfullt.

* Mit den Zielwerten des Szenarios 2 wird das Verdopplungsziel nicht erreicht, es ist daher nicht detaillierter
betrachtet worden.

?@ﬁg C |v | f Management
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Kreise

Insbesondere die Raumkategorien GS, HV und VR tragen
zur landesweiten Zielerreichung bei

Mar ktpoten Zia| Szenario 1 2017-2030
Aufteilung Zuwachs nach
Indexierte Entwicklung (Index 2010) Raumkategorien
2,6 -
2,4 - GS
2,2 -
HV
2,0 - IST: 3,7 Mio.
5 3,1 Mio. Wege/Tag
8 1,8 - Wege/Tag
g VR
S 1,6 -
: 1.4 7 ) 15 % LV
= 1,2 - . .
8 _,/—"/l MiD 2017 Quelle: civity Quelle: civity 15 % LR
%‘ 1,0 = T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
g O 4 N M < 1D O~ 000 O d N OO < 1D © N~ 0 O O
= L = I s T T e e T e R AN AN AN AN &N N NN NN AN ™M
z O O O O O OO OO OO O O O O O o o o o o
3 AN N AN AN N N AN AN N N N AN NN N NN NN NN
g —— OV-Wege gesamt = = Zielwert Szenario 1 -- Plan
§ I GroRstadte mit StraRenbahnen [ Hochverdichteter Raum [l Verdichtungsraum und Randzone Landlicher Raum verdichtet Landlicher Raum
;‘§ Quellen: Wegehaufigkeit (MiD 2008, MiD 2017), Einwohner (Destatis 2010-2018), Einwohnerprognose 2030 (Statistik BW 2017)

2009 — 2016: Interpolation von OV-Fahrweite, Wegehaufigkeit und Modal Split
Ab 2017 lineare Fortschreibung auf Basis der Bevolkerungsentwicklung und der Zielwerte
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Kreise

Zur Erreichung des Verdopplungsziels ware die
Zielwerterreichung in 34 Kreisen notwendig

civity 2020/// Ergebnisbericht OPNV Report Baden-Wirttemberg 2020 - Langfassung

Ggf. Dateiname Datenquelle Excel hier eintragen

Marktpotenzial

Kumulierter Marktpotenzialzuwachs in Mio. Wege pro Tag

2017-2030
Szenario 1

Entwicklung 2017 bis 2030

35 Kreis Modal Modal Split
' Differenz Marktpotenzial IST 2017 bis zum SPIISE = Zielwert
Verdoppelungsziel 2030: 2,6 Mio. Wege/Tag SN 2 a
S Rhein-Neckar-Kreis 8,7 16
S Karlsruhe (SK) 15 26
£ : Karlsruhe (LK) 7,8 16
= I Mannheim 15 26
= : Ostalbkreis 5,6 16
g I Heilbronn 6,9 16
S ! Reutlingen 6 16
X I
8) | Ortenaukreis 9,7 16
g : Esslingen 11,6 16
1 Konstanz 7,3 16
1 .
0.0 I Quelle: civity GOppingen 6,6 16
T SEgSUEGEIZ680EgsSgRag At IS REQ88529555832 AbDonaukreis 39 16
< Y & o T Tk FEETETEX @ Freiburgim
X L 2 I o Breisgau 17 26
Kreise (absteigend sortiert nach Marktpotenzial)
Quellen: Wegehaufigkeit (MiD 2017), Einwohner (Destatis 2017-2018), Einwohnerprognose 2030 (Statistik BW 2017)
Ab 2017 lineare Fortschreibung auf Basis der Bevolkerungsentwicklung und der Zielwerte
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Um auf das Ziricher Niveau zu kommen, mussen in
Stuttgart grof3e Anteile der MIV-Fahrer gewonnen werden

Modal Split Vergleich Zlirich — Stuttgart

Zirich Erlauterungen

* Im Vergleich des Rad- und FuRBwege Anteils liegen
Zirich und Stuttgart in etwa gleich auf

+ Damit Stuttgart des Zuricher Niveau des OV-Wege
Anteils erreicht, missen im hohen Umfang MIV-Fahrer
gewonnen werden

s Stuttgart

Quelle: civity

Rad M Fuz I miv I OV
Quelle: Modal Split Werte (MiD 2017, MZMV 2015); Hinweis: Modal Split Werte fiir deutsche Regionen basierend auf Mobilitat in Deutschland (MiD 2017, Bewohnerkonzept).

Abweichungen zu lokalen Erhebungen aufgrund unterschiedlicher Methodik mdglich.
P C |v | Management
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Um das Zuricher Angebotsniveau zu erreichen, misste in
Stuttgart Takt- und Netzdichte erhoht werden

Vergleich Zirich — Stuttgart

'§

Zirich Stuttgart Verhdltnis
Modal Split OV 32% 23 % 72 %
Siedlungsdichte 6.664 5.377 81 %
(AAnt?fZE(r)ttgg i/C EtaeSuV) 32 17 53 %
E\II—(Iez;IZtCe";tztl(laen / ha SuV) 9.9 6.1 62 %
Taktdichte 326 278 85 06

(Abfahrten pro Haltestelle)

} Stuttgart hat aktuell nur 53 % der Angebotsdichte von Zirich

an einem Werktag

181 Ps 59

Baden-Wiirttemberg

MINISTERIUM FUR VERKEHR

BEISPIELHAFT

Anhebung auf Zuricher Niveau

26 (+53 %)
8,0 (+31 %)

326 (+17 %)

Erreicht Stuttgart dasselbe Niveau der
Taktdichte und 81 % der Netzdichte
von Zirich, erhoht sich das Angebot

um 53 %
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Inhalt

* Einleitung

+ Strukturelle Voraussetzungen
* Angebotsqualitat

+ Tarife

* Preis-Leistungs-Verhaltnis

* Nachfrage und Modal Split

* Relationskorridore

* Marktpotenzial

+ Handlungsempfehlungen

« Zusammenfassendes Fazit
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Die wichtigsten Empfehlungen konzentrieren sich primar auf
eine substantielle Verdichtung des Fahrplanangebots

Handlungsempfehlungen — Zusammenfassung

1 — Auf Basis des Quervergleichs der TeilrAume Baden-Wirttembergs mit den Best-Practice-
Regionen lassen sich MalRnahmen zur Verbesserung des 6ffentlichen Verkehrs in Baden-
Wirttemberg ableiten, mit denen das Verdoppelungsziel erreicht werden kann.

2 — Die wirkungsvollsten Malinahmen konzentrieren sich auf die Verdichtung des
Fahrplanangebots (Vertaktung, Bedienungszeiten). Die folgenden vier MalZnahmen werden
als am wirkungsvollsten erachtet. Sie sind aber gleichzeitig auch mit den héchsten Kosten
verbunden:

« MaRnahme Al: Ausbau des OPNV-Angebots in allen Landkreisen und Gemeinden auf
das jeweilige Best-Practice-Niveau, abgeleitet aus den Vergleichsraumen, mit besonderen
Gewicht auf der Taktdichte und weniger auf der Netzdichte.

+ MalRnahme A3: Ganztagige und deutliche Erhohung der Taktfrequenzen in allen
Landkreisen und Gemeinden auf das jeweilige Best-Practice-Niveau.

+ MalRnahme A4: Deutlicher Ausbau des Fahrplan-Angebots an den Wochenenden, um
den OPNV als Alternative zum eigenen Pkw zu etablieren.

+ Mallnahme T1: Verbesserung des Preis-Leistungs-Verhaltnisses in erster Linie durch
Ausbau des OPNV-Angebotes und Beibehaltung oder Senkung des Preisniveaus.

Hinweis: Die Nummerierung dient der besseren Lesbarkeit und stellt keine Priorisierung dar.
. Management
8 civit
183 ?j =0 Consultants
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Weitere Empfehlungen umfassen die Etablierung von
Angebotsstandards sowie qualitative Aspekte

Handlungsempfehlungen — Zusammenfassung

3 — Wirempfehlen die Etablierung von differenzierten Angebotsstandards fur alle
Angebotsformen des 6ffentlichen Verkehrs (SPNV, OPNV, flexible Bedienformen). Klare
und verbindliche Rahmenbedingungen schaffen Planungssicherheit fir die Aufgabentrager und
Verlasslichkeit fir den Fahrgast.

4 — Daruber hinaus liegen weitere Fahrgastpotenziale im Bereich von Direktverbindungen mit
dem Regiobus und dem SPNV. Im Rahmen des Projektes wurden konkrete
potenzialtrachtige Korridore identifiziert.

5 — Flexible Bedienformen kdnnen eine wichtige Rolle in diinn besiedelten Raumen und in sehr
schwach nachgefragten Zeiten spielen. Wir empfehlen die Angebote inkl. samtlicher
Regelungen und Konditionen zu standardisieren, um Zugangsbarrieren fir den Kunden
abzubauen.

Hinweis: Die Nummerierung dient der besseren Lesbarkeit und stellt keine Priorisierung dar.
: Management
By civit
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Mallnahmen werden Uber Zielniveau, Umsetzungshorizont
und raumliche Auspragung konfiguriert und dann bewertet

Handlungsempfehlungen METHODIK
Konfiguration der MalRnahmen Bewertung der MaRnahmen
A —
| S
1 | Intensitat Zielniveau T
c
Q
17
o
X
=
N g
3 Raumkategorie >
~ Niedrig Hoch
o | Zeitachse Wirkung Nachfrage :

185 78S civity s
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Die Malsnhahmen wurden bezuglich Kosten und Wirkung auf
die Nachfrage bewertet

Handlungsempfehlungen

Bewertung der MalRnahmen Ubersicht MaBnahmen

@ Ausbau Angebotsdichte
@ @ Anpassung Netzdichte

Erh6hung Taktdichte
Angebotsausbau am Wochenende
@ Einfihrung und Umsetzung Landesstandard flexible
@@ Bedienformen

@@ @ @ Verbesserung Preis-/Leistungsverhaltnis

Integration des bwtarifs in NVBW EFA

Verbesserung Fahrplanauskunftssysteme

A

Hoch

Anpassung flexible Bedienformen

Ausbau Direktverbindungen

Prazisierung Landesstandard SPNV

Einhaltung Landesstandard SPNV

Einfihrung und Umsetzung Landesstandard OSPV

Kosten

000600666

2
[ —
©
Q
Z | Quelle: civity

Niedrig Hoch

Wirkung Nachfrage
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Die Malsnhahmen wurden mit Hinblick auf das Verdoppelungs-
ziel und den Erkenntnissen aus der Analyse konfiguriert

Handlungsempfehlungen

Nr. Kategorie = Handlungsfeld Beschreibung Her- Zielniveau Umsetzungs- Raum- Wirkungsgrad = Kosten
leitung horizont kategorie | Nachfrage
(Nutzen)
Al | Angebot Angebotsdichte Ausbau des OPNV-Angebots in allen Landkreisen und Gemeinden auf das jeweilige | OPNV- | Best Practice | mittelfristig alle hoch hoch
Best-Practice-Niveau, abgeleitet aus den Vergleichsraumen, mit besonderen Report | (AT, CH)
Gewicht auf der Taktdichte und weniger auf der Netzdichte.
A2 | Angebot Netzdichte Uberplanung des Liniennetze und spezifische Anpassung (teilweise Straffung, OPNV- | Best Practice | mittelfristig alle mittel mittel
teilweise Erweiterung) Report | (AT, CH)
A3 | Angebot Taktdichte Ganztégige und deutliche Erhéhung der Taktfrequenzen in allen Landkreisen und OPNV- | Best Practice | mittelfristig alle hoch hoch
Gemeinden auf das jeweilige Best-Practice-Niveau, abgeleitet aus den Report | (AT, CH)
Vergleichsrdumen
A4 | Angebot Angebot am Deutlicher Ausbau des Angebots an den Wochenenden, um den OPNV als OPNV- | Best Practice | mittelfristig alle hoch hoch
W ochenende Alternative zum eigenen Pkw zu etablieren Report | (CH)
A5 | Angebot Flexible In potenzialtrachtigen Raumen Umstellung von flexiblen Bedienformen auf OPNV- | Best Practice | mittelfristig GS, HV, | mittel mittel
Bedienformen Linienverkehr unter Beruicksichtigung der definierten Standards (R4) Report | (AT, CH) VR
A6 | Angebot Ausbau Direkt- Etablierung/Ausbau von Direktverbindungen auf nachfragestarken Relationen mit OPNV- | individuell mittelfristig individuell | mittel mittel
verbindungen Regiobuslinien und ggf. SPNV-Verbindungen Report
R1| Rahmen Landesstandard | Prézisierung des Landesstandards im SPNV OPNV- | individuell kurzfristig alle gering gering
SPNV Report
R2 | Rahmen Landesstandard | Einhaltung des Landesstandards im SPNV OPNV- | Einhaltung mittelfristig alle mittel mittel
SPNV Report | Standard
R3 | Rahmen Landesstandard | Definition und Umsetzung landesweiter Bedienungsstandards fir den OSPV, OPNV- | individuell kurzfristig alle gering gering
OSPV differenziert nach Raumkategorie Report
R4 | Rahmen Landesstandard | Definition und Umsetzung landesweiter Bedienungsstandards fir flexible OPNV- | individuell kurzfristig alle gering gering
flexible Bedienformen, differenziert nach Raumkategorie Report
Bedienformen
R5 | Rahmen Erweiterung Erweiterung der angebotsseitigen Landesstandards um qualitative Elemente OPNV- | individuell kurzfristig alle gering gering
Landesstandards | (Fahrgastinformation, Branding, Vertrieb, Fahrzeugausstattung) Report
T1 | Tarif Preis-Leistungs- | Verbesserung des Preis-Leistungs-Verhéltnisses in erster Linie durch Ausbau des OPNV- | Best Practice | mittelfristig alle hoch hoch
verhaltnis OPNV-Angebotes und Beibehaltung oder Senkung des Preisniveaus. Report | (CH)
D1 | Digitali- Verbesserung der | Integration des bwtarifs in die NVBW Fahrplanauskunft OPNV- | vollstandig kurzfristig alle gering gering
sierung Beauskunftung Report
D2 | Digitali- Verbesserung der | Rechtzeitiges und vollumfangliches Einpflegen der Fahrplanauskunftsdaten der OPNV- | vollstandig kurzfristig alle mittel gering
sierung Beauskunftung Verbiinde in Auskunft der NVBW (und DB) Report
Die Analyse der B+R sowie P+R Infrastruktur fihrt mit den vorhanden Daten (Ort und Stellplatzanzahl) nicht zu eindeutigen Ergebnissen. Um den
Einfluss von B+R / P+R Infrastrukturen zu beurteilen, scheinen Befragungen ein geeigneterer Weg zu sein.

Hinweis: Kurzfristig (Umsetzung bis Ende 2012); Mittelfristig (Umsetzung bis Ende 2025)
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Die O0sterreichischen und schweizerischen Benchmarkregio-
nen eighen sich sehr gut als Best-Practice-Vorbilder fur BW

Fazit Benchmarking

Alle ausgewahlten Benchmarkregionen in D, AT, CH und NL weisen &hnliche strukturelle Unterschiede
und Gemeinsamkeiten wie die Regionen in Baden-W rttemberg auf und sind daher als Basis fur den
Quervergleich sehr gut geeignet.

Die Angebotsdichte des OPNV in den deutschen Benchmarkregionen (BY, HE) weist sehr ahnliche
Strukturen wie Baden-W trttemberg auf und ist daher fur einen Best-Practice Vergleich nicht interessant.

Die Angebotsdichte des OPNV in den niederlandischen Benchmarkregionen ist signifikant schlechter
als in allen anderen Regionen und daher fir einen Best-Practice-Vergleich nicht interessant.

Die Angebotsdichte in den 6sterreichischen und schweizerischen Regionen ist, abgesehen von
einzelnen Ausnahmen, in allen Raumkategorien signifikant besser als in Baden-Wurttemberg und daher als
Best-Practice-Beispiele sehr gut geeignet.
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Die betrachteten Tellrdume aus der CH und aus AT kdnnen
BW als Vorbild fur die kiinftige OPNV-Strategie dienen

Fazit Benchmarking

Die OPNV-Angebotsdichte in den dsterreichischen und schweizerischen Regionen ist, mit wenigen
Ausnahmen, in allen Raumkategorien signifikant besser als in Baden-W rttemberg.

Die Best-Practice-Regionen kombinieren tendenziell eine hohe Netzdichte mit einer hohen Taktdichte. Der
Fokus liegt aber klar auf einer deutlich héheren Taktdichte.

Eindricklich lasst sich das dichtere Angebot anhand eines Vergleichs der Tagesganglinien zeigen.
Insbesondere die Schweizer Regionen Ubertreffen die Raume in Baden-Wirttemberg um ein Vielfaches.

Insbesondere in der Schweiz, wird das Angebot am Wochenende in einem deutlich geringeren Umfang
reduziert als in Baden-Wirttemberg. Ziel ist es, einen moglichst vollwertige Alternative zum Pkw
anzubieten.
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Mit deutlich besseren OPNV-Angebot lasst sich der Modal-
Split des OPNV erhdhen & das Verdoppelungsziel erreichen

Fazit Modal Split

Es lasst sich ein klarer Zusammenhang zwischen der Angebotsdichte des OPNV und dem Modal
Split-Anteil des OPNV erkennen: je besser das Angebot, desto hoher der Modal Split-Anteil.

Es lasst sich ein klarer Zusammenhang zwischen der Fahrplandichte des OPNV und dem Modal Split-
Anteil des OPNV erkennen: je héher die Fahrplandichte, desto hoher der Modal Split-Anteil.

Es lasst sich jedoch kein Zusammenhang zwischen der Netzdichte des OPNV und dem Modal Split-
Anteil des OPNV erkennen.

Baden-Wirttemberg kann das Verdoppelungsziel erreichen, aber nur wenn sich nahezu alle Raume
signifikant verbessern, sowohl beim OPNV-Angebot als auch beim Modal Split-Anteil des OPNV.
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Aus den Analysen lassen sich Empfehlungen fur die kinftige
Gestaltung des OPNV-Angebots ableiten

Empfehlungen OPNV-Angebot

Baden-Wirttemberg kann das Verdoppelungsziel erreichen, aber nur wenn sich nahezu alle Raume
signifikant verbessern, sowohl beim OPNV-Angebot als auch beim Modal Split-Anteil des OPNV.

Ausbau des OPNV-Angebots in allen Landkreisen und Gemeinden auf das jeweilige Best-Practice-Niveau,
abgeleitet aus den Vergleichsraumen.

Deutliche Erhéhung der Taktfrequenzen tber den ganzen Tag hinweg, bei gleichzeitiger Uberplanung und
ggf. Straffung der Liniennetze. Etablierung/Ausbau von Direktverbindungen auf nachfragestarken
Relationen.

Deutlicher Ausbau des Angebots an den Wochenenden, um den OPNV als Alternative zum eigenen Pkw
zu etablieren.
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Abklrzungsverzeichnis

Kurzel Name Land Kirzel Name Land
AA Ostalbkreis Deutschland (DE) BY-HAS Landkreis HaRRberge Deutschland (DE)
AN (SK) Kreisfreie Stadt Ansbach Deutschland (DE) BY-KT Landkreis Kitzingen Deutschland (DE)
AT-BLU (B2) Bezirk Bludenz Osterreich (AT) BY-LIF Landkreis Lichtenfels Deutschland (DE)
AT-BRE (BZ) Bezirk Bregenz Osterreich (AT) BY-MSP Landkreis Main-Spessart Deutschland (DE)
AT-DOR (BZ)  Bezirk Dornbirn Osterreich (AT) BY-N Landkreis Niirnberger Land Deutschland (DE)
AT-FEL (BZ) Bez.irk F.eldkirch Osterreich (AT) BY-NEA 'I&?sncdhlf[Be{;s(,j I\\l/\(/a;:]sdt;(]j;?r.] d. Deutschland (DE)
BA (SK) Kreisfreie Stadt Bamberg Deutschland (DE)
BAD (SK) Stadtkreis Baden-Baden Deutschland (DE) BY-NM Landkreis Neumarkt i.d. OPf.  Deutschland (DE)
BB Landkreis Béblingen Deutschland (DE) BY-RH Landkreis Roth Deutschland (DE)
BC Landkreis Biberach Deutschland (DE) BY-wWU Landkreis Wirzburg Deutschland (DE)
BL Zollernalbkreis Deutschland (DE)  BY-WUG candiqels Weitsenburg: Deutschland (DE)
BT (SK) Kreisfreie Stadt Bayreuth Deutschland (DE) CH-AP-AI (KT) Kanton Appenzell Innerrhoden Schweiz (CH)
BY-AN Landkreis Ansbach Deutschland (DE) Kanton Appenzell _
BY-BA Landkreis Bamberg Deutschland (DE) CH-AP-AU (KT) 5\ ysserrhoden Schweiz (CH)
BY-BT Landkreis Bayreuth Deutschland (DE) CH-GLA (KT) Kanton Glarus Schweiz (CH)
BY-ERH Landkreis Erlangen-Héchstadt Deutschland (DE) CH-SCH (KT) Kanton Schaffhausen Schweiz (CH)
BY-FO Landkreis Forchheim Deutschland (DE) CH-ST.G (KT) Kanton St. Gallen Schweiz (CH)
BY-FU Landkreis Firth Deutschland (DE) CH-THU (KT) Kanton Thurgau Schweiz (CH)
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Abklrzungsverzeichnis

Kurzel Name Land Kirzel Name Land
CH-zU (KT) Kanton Ziirich Schweiz (CH) HE-F (SK) 'i\ﬁlr?frele Stadt Frankfurtam o hland (DE)
Cw Landkreis Calw Deutschland (DE) ] ]
_ _ HE-FB Landkreis Wetteraukreis Deutschland (DE)
EM Landkreis Emmendingen Deutschland (DE)
. . HE-FD Landkreis Fulda Deutschland (DE)
ER (SK) Kreisfreie Stadt Erlangen Deutschland (DE)
ES Landkreis Esslingen Deutschland (DE) HE-GG Landkreis Grof3-Gerau Deutschland (DE)
FDS Landkreis Freudenstadt Deutschland (DE) HE-GI Landkreis Giefien Deutschland (DE)
EN Landkreis Bodenseekreis Deutschland (DE) HE-HG Landkreis Hochtaunuskreis Deutschland (DE)
i i - HE-LDK Lahn-Dill-Krei D hl DE
FR hzr;?llércer:jvgrrze\ﬁ;zu Deutschland (DE) ahn-Dill-Kreis eutschland (DE)
Stadtkreis Freiburg HE-LM Landkreis Limburg-Weilburg  Deutschland (DE)
adtkreis Freiburg im
FR(SK) Breisgau Deutschland (DE) HE-MKK Main-Kinzig-Kreis Deutschland (DE)
FU (SK) Kreisfreie Stadt Furth Deutschland (DE) HE-MR Landkreis Marburg-Biedenkopf Deutschland (DE)
GP Landkreis Goppingen Deutschland (DE) HE-MTK Main-Taunus-Kreis Deutschland (DE)
HD Rhein-Neckar-Kreis Deutschland (DE) HE-OF Landkreis Offenbach Deutschland (DE)
HD (SK) Stadtkreis Heidelberg Deutschland (DE) frai
: : : HE-OF (SK) Kre_lsfrele Stadt Offenbach am Deutschland (DE)
HDH Landkreis Heidenheim Deutschland (DE) Main
HE-DA (SK) Kreisfreie Stadt Darmstadt Deutschland (DE) HE-SWA Rheingau-Taunus-Kreis Deutschland (DE)
HE-DI Landkreis Darmstadt-Dieburg  Deutschland (DE) HE-VB Vogelsbergkreis Deutschland (DE)
HE-ERB Odenwaldkreis Deutschland (DE) HE-WI (SK) Kreisfreie Stadt Wiesbaden Deutschland (DE)
Management
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Abklrzungsverzeichnis

Kurzel Name Land Kirzel Name Land
HN Landkreis Heilbronn Deutschland (DE) PF (SK) Stadtkreis Pforzheim Deutschland (DE)
HN (SK) Stadtkreis Heilbronn Deutschland (DE) RA Landkreis Rastatt Deutschland (DE)
KA Landkreis Karlsruhe Deutschland (DE) RLP-MZ (SK) Kreisfreie Stadt Mainz Deutschland (DE)
KA (SK) Stadtkreis Karlsruhe Deutschland (DE) RT Landkreis Reutlingen Deutschland (DE)
KN Landkreis Konstanz Deutschland (DE) RV Landkreis Ravensburg Deutschland (DE)
KUN Hohenlohekreis Deutschland (DE) RW Landkreis Rottweil Deutschland (DE)
LB Landkreis Ludwigsburg Deutschland (DE) S (SK) Stadtkreis Stuttgart Deutschland (DE)
LO Landkreis Lorrach Deutschland (DE) SC (SK) Kreisfreie Stadt Schwabach  Deutschland (DE)
MA (SK) Stadtkreis Mannheim Deutschland (DE) SHA Landkreis Schwabisch Hall Deutschland (DE)
MOS Neckar-Odenwald-Kreis Deutschland (DE) SIG Landkreis Sigmaringen Deutschland (DE)
N (SK) Kreisfreie Stadt Nirnberg Deutschland (DE) TBB Main-Tauber-Kreis Deutschland (DE)
NL-M-NB COROP-Region Midden- Niederlande (NL) TU Landkreis Tiibingen Deutschland (DE)
Noord-Brabant . .
NLNONE COROP-Region Noordoost- Niederiande (ND) TUT Landkreis Tuttll.ngen Deutschland (DE)
Noord-Brabant UL Alb-Donau-Kreis Deutschland (DE)
NL-W-NB ggE;T'Region West-Noord- . yerlande (NL) UL (SK) Stadtkreis UIm Deutschland (DE)
COROP-Region Zuidoost- . VS Schwarzwald-Baar-Kreis Deutschland (DE)
NL-ZO-NB Noord-Brabant Niederlande (NL) WN Rems-Murr-Kreis Deutschland (DE)
0G Ortenaukreis Deutschland (DE) WT Landkreis Waldshut Deutschland (DE)
PF Enzkreis Deutschland (DE) WU (SK) Kreisfreie Stadt Wirzburg Deutschland (DE)
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